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Szanowna Pani
Marianna Banaszek
Radna Powiatu Grodziskiego

dot: interpelacji zlozonej w dniu 18 lutego 2019 r.

w sprawie wyznaczenia i wykonania przejScia dla pieszych ( pasy ) na drodze
powiatowej nr 3832 Jaktoréw — Baranow.

[stniejgca geometria, zagospodarowanie i szerokos¢ pasa drogowego drogi powiatowej
nr 3832 — ul. Skokowskiego w rejonie skrzyzowania z ulicg Jazdy Polskiej stwarzaly problem
w okresleniu mozliwosci wlasciwej i bezpiecznej lokalizacji przejscia dla pieszych.

W zwigzku z powyzszym zlecono wykonanie audytu bezpieczenstwa ruchu uprawnionemu
audytorowi.

Z danych uzyskanych z Powiatowej Komendy Policji w Grodzisku Mazowieckim
wynika, ze w omawianym rejonie w ostatnich pigciu latach miala miejsce jedna kolizja
drogowa bez udzialu pieszych. W kolizji nikt nie odnidst obrazen. Zostaty rowniez wykonane
pomiary nat¢zenia ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania na ulicy Skokowskiego i ul.
Jazdy Polskiej. Natezenie ruchu na ulicy Skokowskiego wynosi 2713 pojazdow
rzeczywistych na dobg w tym 349 pojazdow cigzarowych, 322 jednosladoéw i 2042 pojazdow
osobowych i dostawczych.

W zalgczeniu przedkladam audyt wykonany przez uprawnionego audytora

bezpieczenstwa.

Z powazaniem
STAROSTA

sarek Wiezbicki

Do wiadomosci:

Powiatowy Zarzad Drog



OPINIA
projektu infrastruktury drogowej

A. Ogolne dane

Tytut zagadnienia:

Wyznaczenie przejscia dla pieszych przez ul. Skokowskiego (DP 3832W)
w m. Jaktorow/Kolonia Jaktorow w rejonie skrzyzowania z ul. Jazdy Polskiej i Wysockiego.

Stadium projektowe:

Analiza organizacji ruchu

Lokalizacja drogi:

Wojewodztwo mazowieckie, miejscowosc Jaktorow/Kolonia Jaktoréw, powiat grodziski
Zawartos¢ dokumentacji projektowej przekazanej oceny

- Wizja w terenie - 25.02.2019;

- pomiar natezenia ruchu - 25-26.02.2019;

- statystyki zdarzen drogowych.

Inne dokumenty zataczone do dokumentacji projektowej:

Brak

B. Szczegotowe dane o projekcie

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacja:

a) klasa i funkcija drogi
Ulica Skokowskiego jest ulica klasy Z

przyjeta predkosc projektowa
Vp = 40 km/h

b) prognozowane natezenia ruchu
Pomiar ruchu dostarczony przez zarzadce drogi

c) typ przekroju poprzecznego:
- szerokos$¢ jezdni: 1 x 6,00 m,
- szerokosc¢ chodnika po stronie zachodniej: 2,00m,
- szerokos¢ pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem famanym po stronie
wschodniej:~1,00m,droga w opornikach.

d) plan sytuacyjny:

Ulica Skokowskiego (DP 3832W) na omawianym odcinku przebiega przez
m. Jaktoréw (strona wschodnia) i m. Jaktoréw Kolonia (strona zachodnia).

Na analizowanym odcinku wystepuje skrzyzowanie z ul. Jazdy Polskiej
i Wysockiego. Wloty sa przesuniete wzgledem siebie o okoto 10m, a w rejonie
oddziatywania skrzyzowania wystepuja liczne zjazdy indywidualne do poses;ji.

Ul. Skokowskiego przebiega w rejonie ww. skrzyzowan odcinkiem prostym,
a najblizszy tuk wystepuje po stronie pétnocnej w odlegtosci ponad 100 m.



Rys.1.: Plan orintacyjny - lokalizacja skrzyzowania

e) uksztaltowanie wysokosciowe:

Ulica potozona jest na ptaskim terenie bez wzniesien i istotnych zataman trasy
w pionie (fukow wypuktych i pionowych).

f) skrzyzowania, wezly, mosty, tunele, urzadzenia dla ruchu pieszego
i rowerzystow itp.:

— ul. Jazdy Polskiej;
- ul. Wysockiego;

Ruch pieszy wzdtuz ul. Skokowskiego prowadzony jest przylegtym do jezdni
chodnikiem o szerokosci ~2,0m usytuowanym po stronie zachodniej.
Brak jest wydzielonej infrastruktury dla rowerzystow.

C. Ocena Audytora BRD
Ocena zasadnosci i mozliwosci wyznaczenia przejscia dla pieszych

W rejonie analizowanego skrzyzowania brak jest wyznaczonego przejscia dla
pieszych, a infrastruktura piesza (chodnik) wystepuje po jednej — zachodniej — stronie
ul. Skokowskiego. Ulice Jazdy Polskiej i Wysockiego posiadaja charakter lokalny
stuzg przede wszystkim obstudze przylegtych do nich posesiji.

Majac na uwadze geometrie skrzyzowania oraz wystepujace w jego rejonie zjazdy
do posesji lokalizacja przejscia dla pieszych w tych warunkach jest problematyczna. Wloty
ulic podporzadkowanych sa wzgledem siebie przesuniete o okoto 10m, a biorgc pod uwage
tuki wynikajace z poprowadzenia wewnetrznej krawedzi pasa ruchu dla pojazdéw
skrecajacych w prawo na skrzyzowaniu, nie ma mozliwosci wyznaczenia przejscia dla
pieszych pomiedzy wlotami.



Fotografia 1.: wigczenie ul. Wysockiego (strona prawa) i Jazdy Polskiej (strona lewa).

Jednoczesnie zaréwno w kierunku potnocnym za wlotem ul. Wysockiego jak
i w kierunku potudniowym za wlotem ul. Jazdy Polskiej wystepuja zjazdy indywidualne do

posesji, ktore uniemozliwiaja wyznaczenie przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania.

Fotografia 3.: widok z wlotu ul. Jazdy Polskiej w kierunku potudniowym



Przejscia dla pieszych powinny koncentrowa¢ mozliwie najwiekszg liczbe pieszych
przekraczajacych droge, przy czym lokalizacja tych przejs¢ powinna uwzgledniac
najkrotsza droge miedzy zrodtem a celem ruchu pieszych jak rowniez nalezy je lokalizowac
przede wszystkim przy skrzyzowaniach drég. W omawianym przypadku przejscie to
musiatoby by¢ wyznaczone poza skrzyzowaniem w oddaleniu od niego o okoto 15-20 m, co
jest rozwigzaniem nietypowym i niezalecanym z uwagi na postrzeganie punktéw kolizji
przez kierowcow, gdzie moze dochodzi¢ do sytuacji, w ktorych kierowca skupia swoja
uwage na skrzyzowaniu i pojawiajacych sie na wlotach bocznych pojazdéw i wobec czego
moze nie dostrzec w pore zaréwno samego przejscia dla pieszych jak i pieszego
wkraczajacego na nie.

Ponadto w zaleznosci od dalszego kierunku podrézy piesi dochodzacy do
skrzyzowania z jednego z wlotow podporzadkowanych musieliby cofnac sie ponad 20 m do
przejscia, a nastepnie takg sama odlegtos¢ wrdci¢ i w zwigzku z powyzszym wyznaczone
przejécie dla pieszych mogtoby by¢ dla nich mato dogodne i stato w sprzecznosci
z postulatem zapewnienia najkrotszej drogi miedzy zrédtem a celem.

Warto jednoczesnie zwrdci¢ uwage na fakt, ze wyznaczenie przejscia dla pieszych
w sytuacji wystepowania chodnika po jednej stronie drogi moze rodzi¢ problemy
z poruszaniem sie pieszych w kontekscie stosowania sie ich do przepisow Prawa o Ruchu
Drogowym. Zgodnie z zapisami tam zawartymi pieszy zobowigzany jest korzystac
z przejscia dla pieszych (w odlegtosci 100 m od niego), a jednoczesnie w przypadku
wystepowania chodnika réwniez z niego. Tak wiec osoby mieszkajace po stronie
ul. Skokowskiego, po ktorej nie zostat urzadzony chodnik zmuszone by byty do tamania
ww. przepisow, gdyz albo przechodzityby przez ul. Skokowskiego w niewtasciwym miejscu
albo poruszatyby sie (chcac dojs¢ do przejscia dla pieszych) strona, po ktorej nie
wystepuje chodnik, a w skrajnych przypadkach rowniez niewtasciwa, prawa strong drogi.

W dniach 25/26 Ilutego 2019 roku w godzinach 10:00 - 10:00 wykonano
catodobowy pomiar ruchu, z ktérego wynika, ze natezenie ruchu na ul. Skokowskiego
wynosi 2713 pojazdéw na dobe. Udziat pojazdow ciezkich to 13% a jednosladéow 12%,
pozostate 75% stanowig pojazdy osobowe i dostawcze. Natezenie ruchu na ul. Jazdy
Polskiej jest znaczaco mniejsze i wynosi zgodnie z ww. pomiarem 343 pojazdy na dobe.
Polskie przepisy nie okreslaja natezen przy, ktérych wyznaczenie przejscia dla pieszych
jest niezbedne. Pomocna w tym przypadku moze by¢ wiedza z zakresu inzynierii ruchu
oraz wytyczne z innych krajow, z ktorych wynika, ze dla omawianych natezen ruchu oraz
niewielkich natezen ruchu pieszego wyznaczenie przejsc dla pieszych nie jest zasadne. Luki
w potoku pojazddw przy niewielkim, sporadycznym doptywie pieszych powinny zapewnic
mozliwos¢ przejscia przez droge w sposob bezpieczny z jednoczesnym relatywnie krotkim,

w najgorszym przypadku kilkunastosekundowym, okresem oczekiwania na taka mozliwos¢.



D. Wnioski z oceny Audytora BRD

Majac na uwadze geometrie ukfadu, natezenie ruchu jak i statystyke zdarzen
drogowych nalezy stwierdzi¢, ze wyznaczenie przejscia dla pieszych w proponowanej
lokalizacji nie przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu w tym pieszego. Ruch pieszy
w poprzek ul. Skokowskiego z powodzeniem moze odbywac sie bez przejscia dla pieszych
na zasadnie przepisow ogolnych Prawa o Ruchu Drogowym w lukach w potoku pojazdow.

W przypadku zmiany warunkéw ruchu i stwierdzeniu potrzeby wyznaczenia
przejscia dla pieszych w przyszitosci zaleca sie poprzedzi¢ takie dziatanie budowg chodnika
dla pieszych po stronie wschodniej ul. Skokowskiego, tak by co najmniej zapewnic

komunikacje posesji z wyznaczonym przejscie dla pieszych.

Podpis Audytora BRD

Warszawa 28.02.2019



