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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

I. CZESC TEKSTOWA

1. Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
grodziskiego.

1.1. Idea planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zasadnicze zmiany w transporcie zbiorowym o0sob wprowadzita ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 1440
Z pézn. zm.). Ustawa weszla w zycie 1 marca 2011 r. i od tego czasu byla kilkukrotnie
nowelizowana. Przed wej$ciem w zycie ustawy transport w zakresie powiatowych przewozow
0sob, odbywat si¢ na zasadach wolnorynkowych w oparciu o ustawe o transporcie drogowym.
Przewoznik zainteresowany przewozem osOb w obrgbie powiatu sktadal do wlasciwego
starosty wniosek z proponowang linig komunikacyjna, rozktadem jazdy oraz cennikiem.
Waznym aspektem tego rodzaju dziatalno$ci, byla optacalno$¢ przedsigwzigcia.
Przedsigbiorca wnioskujacy o wydanie zezwolenia, wskazywal konkretng linie
komunikacyjng, ktora byla ekonomicznie uzasadniona. Zezwolenie bylo udzielane
maksymalnie na okres pigciu lat, jednak przedsigbiorca w kazdej chwili mogt zaprzestaé
wykonywania przewozu, zawiadamiajac o tym fakcie starost¢. Taki system organizacji
transportu zbiorowego, powodowat sytuacje, w ktorej z jednej strony przedsigbiorca bronigcy
si¢ przez bankructwem likwidowat lini¢, gdy ta okazywata si¢ by¢ nierentowna, natomiast
z drugiej strony byli mieszkancy, ktorzy niemalze z dnia na dzien zostawali bez obstugi
komunikacyjnej. W powiatach, w ktorych usytuowanie gmin powodowato, ze linie
komunikacji autobusowej byly na granicy optacalnosci, mieszkancy nie mogli liczy¢ na
stabilno$¢ tej formy transportu. Brak pewnosci co do tego czy w najblizszej przysztosci linia
komunikacji autobusowej bedzie istniala determinowat spoleczno$¢ lokalng do wyboru
wiasnych $rodkow transportu lub w znacznym stopniu wydhluzat ich codzienne podréze do
miejsc docelowych (szkota, praca). Trwajacy dtugotrwale stan w ktorym spotecznos¢ lokalna
pozbawiona byta komunikacji publicznej, prowadzit do negatywnych skutkow dla catej
gminy, a przejawiato si¢ to np. migracjag mieszkancow do miejscowosci, ktore posiadaja
dobrze rozwinieta komunikacj¢ zbiorowa. System oparty na wolnorynkowych zasadach
pozbawial mozliwosci korzystania z transportu publicznego osoby zamieszkujace

miejscowosci, ktore nie byly obstugiwane przez linie komunikacyjne z powodu niskiej
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rentowno$ci  takich linii. Przedsiebiorcy obslugujagcy linie uzalezniali istnienie
poszczegblnych kurséw od liczby korzystajacych z transportu osob, takie dzialanie
powodowato niestabilno$¢ kurséw jak i catych linii komunikacyjnych. Przykladem sg linie
oferujace transport jednoczesnie uczniom jak i osobom pracujacym, ktore w roku szkolnym
przewozg wystarczajaca liczbe podroznych, aby zapewni¢ przewoznikowi zysk finansowy,
jednak w okresie wakacyjnym, liczba przewozonych oséb gwaltownie spada, co powoduje
straty finansowe przewoznika. W nastepstwie takich sytuacji przewoznik zawieszat linie lub
catkowicie je zamykatl, co stanowito problem dla mieszkancow dojezdzajacych do pracy.
Dotychczasowe rozwigzania w zakresie transportu zbiorowego osob, powodowaty takze
sytuacje w ktérych tworzono linie komunikacyjne bez uwzglednienia realnych potrzeb
mieszkancow zwlaszcza podroznych dla ktorych transport autobusowy jest jednym z kilku
etapow podrozy. Czesto rozklady jazdy autobusoéw nie uwzgledniaty rozktadow jazdy kolei,
doprowadzajac do sytuacji w ktorych na wezly przesiadkowe (autobus — kolej) podrozny

przyjezdzat kilka minut po odjezdzie lub kilkadziesigt minut przed odjazdem pociagu.

Wobec powyzszych problemow w celu wyeliminowania wyzej opisanych sytuacji,
wprowadzona zostata ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
okreslajaca nowe zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego. Gtowng idea, ktora
przyswieca wprowadzonej ustawie, jest poprawa dostgpnosci do ustug transportu zbiorowego
oraz integracja roznych gatezi transportu oséb wjeden spojny system komunikacji.
Gwarancja prawidlowej realizacji powyzszych zadan bylo wprowadzenie do sytemu
prawnego nowego podmiotu jakim jest organizator publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z zalozeniami ustawy organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu,

zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow,

jest:
1) gmina:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
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b) ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

W gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie;

2) zwiazek miedzygminny - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych

przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3) powiat:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich,

b) ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktore zawarly

porozumienie;

4) zwiazek powiatow - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich, na obszarze powiatoéw tworzacych zwigzek powiatow;

4a) zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow

tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;

4b) zwigzek metropolitalny - na linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

W metropolitalnych przewozach pasazerskich;
5) wojewodztwo:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach

pasazerskich oraz w transporcie morskim,

b) wiasciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewoOdztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w migdzywojewodzkich przewozach pasazerskich,

c) ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia migdzy wojewodztwami wilasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
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komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw, ktore

zawarly porozumienie;

6) minister wlasciwy do spraw transportu - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich 1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie

kolejowym.
Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:
e planowanie rozwoju transportu;
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
Okreslone w ustawie zadania organizatora, wykonuje, w przypadku:
» gminy - wojt, burmistrz albo prezydent miasta;
» zwiazku miedzygminnego - zarzad zwigzku mi¢dzygminnego;
» miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu;
» powiatu - starosta;
» zwiazku powiatow - zarzad zwigzku powiatow;
» zwigzku powiatowo-gminnego - zarzad zwigzku powiatowo-gminnego;
» zwiazku metropolitalnego - zarzad zwigzku metropolitalnego;
» wojewddztwa - marszatek wojewodztwa.

Zgodnie z powyzszym na terenie powiatu grodziskiego zadania organizatora wykonuje
starosta grodziski. Dokumentem stuzacym realizacji zadan powierzonych organizatorowi jest
plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z ustawg
0 publicznym transporcie zbiorowym, w przypadku planowanego organizowania przewozow

o charakterze uzytecznos$ci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1) gmina:
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a) liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b) ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mig¢dzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000
mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym

obszarze;

2) zwigzek migdzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancoéw —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych

zwigzek migdzygminny;
3) powiat:

a) liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy powiatami, ktdrych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000
mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym

obszarze;

4) zwiagzek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzacych

zwigzek powiatow;

5) zwigzek powiatowo-gminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin lub powiatow

tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;
6) zwiazek metropolitalny:

a) w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych przewozach

pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia z gminami lub powiatami - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;

Strona | 8



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

7) wojewodztwo:

a) w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach

pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mi¢dzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzglgdu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;

8) minister wlasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich 1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego
biezaca aktualizacja majg na celu oceng zapotrzebowania mieszkancow powiatu grodziskiego
w zakresie transportu publicznego oraz stworzenie sieci przewozoéw o charakterze

uzytecznos$ci publicznej ktora charakteryzuje sie:
v' szerokg dostepnoscig dla mieszkancoéw wszystkich gmin powiatu grodziskiego;
v’ integracjg réznych gatezi transportu (kolej — autobusy);
v" minimalnym negatywnym wptywem na $rodowisko naturalne;

v’ efektywnoscig (sie¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb mieszkancow

a jednoczesnie minimalnie obcigzajaca budzet powiatu).

Zgodnie z zatozeniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowany przez starost¢ grodziskiego
uwzglednia zatozenia planu transportowego opracowanego przez Marszatka wojewddztwa
mazowieckiego. Ma to na celu zapewnienie jak najlepszej spdjnosci sieci komunikacyjne;j

na roznych szczeblach podziatu terytorialnego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jest dokumentem
ulatwiajagcym podejmowanie przez Starost¢ grodziskiego decyzji, ktére beda wplywac

na podnoszenie jakos$ci oraz rozwoj transportu zbiorowego na terenie powiatu grodziskiego.

Strona | 9



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

1.2. Podstawy prawne regulujace publiczny transport zbiorowy.

e Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace uslug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

e Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r. dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w transporcie autobusowym

I autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzeniec (WE) nr 2006/2004;

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. z 2015 ., poz. 1440 z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U.
22013 r., poz. 1414 z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U.

z2015r., poz. 915 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (tekst
jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 113 z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity Dz.

U.z2015r., poz. 2164 z pdzn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie

szczegOblowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., nr 117, poz. 684);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10

kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451).
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1.3. Zrédla pochodzenia danych zawartych w planie zréwnowazZonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego.

W pracach nad niniejszym opracowaniem wykorzystano nizej wymienione dokumenty:

Strategia rozwoju powiatu grodziskiego na lata 2014 — 2020 ,,Innowacyjny

Powiat”,
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego,

Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy

Grodzisk Mazowiecki;

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta

Milandowka,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta —

ogrodu Podkowa Le$na,

Studium  uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

z elementami strategii rozwoju gminy Jaktorow,

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy

Zabia Wola,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy

Baranow,
opracowania informacyjne sporzadzone przez Starostwo Powiatu Grodziskiego,

opracowania informacyjne sporzadzone przez jednostki organizacyjne podlegte

Starostwu Powiatu Grodziskiego,

opracowania informacyjne sporzadzone przez gminy z terenu powiatu

grodziskiego,

biuletyny informacji publicznej podmiotéw dziatajacych na obszarze powiatu

I wojewodztwa mazowieckiego,
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portal internetowy Gtownego Urzegdu Statystycznego: Bank Danych Lokalnych,
portal internetowy Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa,
portal internetowy Stowarzyszenia Integracji Stolecznej Komunikacji (SISKOM),

»otatystyczne  Vademecum Samorzagdowca 2013, Obszar Metropolitarny

Warszawy” — Urzad Statystyczny w Warszawie,

»Ludno$¢, ruch naturalny 1 migracje w wojewddztwie mazowieckim w 2014 r.” —

Urzad Statystyczny w Warszawie,

,Portret Wojewodztwa Mazowieckiego 2010 — 2014” — Urzad Statystyczny

w Warszawie,
,,Obszar Metropolitarny Warszawy w 2014 r.” — Urzad Statystyczny w Warszawie,

»Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Mazowieckiego 2015 — Urzad Statystyczny

w Warszawie,

»Prognoza ludnosci dla wojewoddztwa mazowieckiego na lata 2014-2050” —

Mazowiecki Osrodek Badan Regionalnych,

»Wojewodztwo mazowieckie, podregiony, powiaty, gminy” — Urzad Statystyczny

w Warszawie,

,Narodowy Spis Powszechny Ludnos$ci i Mieszkan 2011. Gospodarstwa domowe
I rodziny w wojewoOdztwie mazowieckim. Charakterystyka demograficzna” -

Urzad Statystyczny w Warszawie,

»Narodowy Spis Powszechny Ludnosci 1 Mieszkan 2011. Aktywnos¢
ekonomiczna ludnosci w wojewddztwie mazowieckim” - Urzad Statystyczny

w Warszawie,

raport roczny spotki Warszawska Kolej Dojazdowa,
raport roczny spotki Koleje Mazowieckie.

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej,

publikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji.
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1.4. Metodyka tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu grodziskiego.

Podstawa opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w przewazajacej czesci byty materiaty i informacje bedace w dyspozycji Starostwa Powiatu
Grodziskiego. W zakresie danych statystycznych korzystano z informacji pozyskanych
z Gtownego Urzedu Statystycznego. Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przy tworzeniu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego, nalezato uwzgledni¢ zatozenia wynikajace
z planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa

mazowieckiego.

Podczas prac nad planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
dokonano analizy dotyczacej dotychczasowych kierunkow przemieszczania si¢ podroznych
W obrgbie powiatu grodziskiego jak réwniez szczeg6lng uwage zwrdcono na polozenie
geograficzne powiatu grodziskiego wzgledem Warszawy. Wynikato to z faktu, ze Warszawa
stanowi glowny cel podrozy wielu mieszkancow powiatu grodziskiego. Ponadto na potrzeby
prac nad planem transportowym dokonano analizy obecnie obowigzujacych zezwolen na
wykonywanie regularnych przewozow oso6b w Kkrajowym transporcie drogowym.
Przeprowadzone badania pozwolily okresli¢ kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow jak
réwniez oszacowaé pore szczytow przewozowych. W ramach prac na opracowaniem planu,
wzigto rowniez pod uwage badania ankietowe przeprowadzone przez Wydzial O$wiaty
Kultury i Sportu Starostwa Powiatu Grodziskiego, dotyczace potrzeb edukacyjnych

gimnazjalistow powiatu grodziskiego.

1.5. Tryb uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego,
bedzie wylozony do publicznej wiadomosci, ma to na celu poinformowanie mieszkancow
powiatu grodziskiego o planowanym ksztalcie publicznego transportu zbiorowego oraz
uzyskanie ich opinii w tym temacie. Mieszkancy powiatu grodziskiego uzyskaja mozliwos¢

zglaszania opinii i wskazywania pozadanych rozwigzan dotyczacych tworzonego planu.
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Dla skutecznego przekazania opinii spotecznej informacji dotyczacej planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportowego zbiorowego, informacja o projekcie zostanie ogloszona
w miejscowej prasie oraz Biuletynie Informacji Publicznej (BIP). Ogloszenie bedzie
wskazywalo miejsce itermin sktadania opinii dotyczacych tego projektu. Egzemplarz
projektu bedzie wytozony na okres nie krotszy niz 21 dni w punkcie obstugi mieszkanca
w budynku Starostwa Powiatu Grodziskiego przy ul. Kosciuszki 30 w Grodzisku
Mazowieckim oraz Wydziale Komunikacji Starostwa Powiatu Grodziskiego przy ul. Dalekiej

11a w Grodzisku Mazowieckim.

Starosta grodziski wykonujacy zadania organizatora publicznego transportowego zbiorowego
rozpatrzy zebrane opinie, a w przypadku opinii, ktore beda zasadne i mozliwe do
zrealizowania, dokona stosownych zmian w projekcie. Po rozpatrzeniu zebranych opinii
nastapi procedura uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportowego
zbiorowego dla powiatu grodziskiego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego bedzie stanowil akt prawa miejscowego.

1.6. Slownik pojeé.

Publiczny transport zbiorowy Powszechnie dostepny regularny przewo6z osob
wykonywany w okre§lonych odstepach czasu
I po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach

komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Organizator publicznego transportu Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
zbiorowego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator publicznego transportu zbiorowego
jest "wlasciwym organem", o ktérym mowa

W przepisach rozporzadzenia (WE) nr

1370/2007.
Operator publicznego transportu Samorzadowy zaktad budzetowy oraz
zbiorowego przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia

dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
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0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umow¢ o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej

W umowie.

Powiatowe przewozy pasazerskie

Przew6z 0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch gmin

I niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatow sasiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktore utworzyty
zwigzek powiatdw; inne niz przewozy gminne,
powiatowo-gminne, metropolitalne,

wojewodzkie i migdzywojewodzkie.

Gminne przewozy pasazerskie

Przew6z 0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktore zawarty stosowne
porozumienie lub ktore utworzyty zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne,

wojewodzkie 1 migdzywojewodzkie.

Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie

Przewo6z 0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych gmin i powiatow, ktore
utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne
niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewodzkie 1

miedzywojewddzkie.

Komunikacja miejska

Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w
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granicach administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin sgsiadujacych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat
utworzony zwigzek miedzygminny w celu

wspolnej realizacji publicznego transportu

zbiorowego.

Wojewodzkie przewozy pasazerskie

Przew6z 0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch
powiatdw 1 niewykraczajacy poza granice
jednego wojewodztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym
takze przewdz do najblizszej stacji w
wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy
przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz
przewoz powrotny; inne niz przewozy gminne,
powiatowo-gminne, metropolitalne, powiatowe

1 miedzywojewodzkie.

Przewdz o charakterze uzytecznos$ci

publicznej

Powszechnie dostgpna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego

I nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym

obszarze.

Przystanek komunikacyjny

Miejsce przeznaczone do wsiadania lub
wysiadania pasazeréw na danej linii

komunikacyjnej, w ktérym umieszcza si¢
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informacje dotyczace w szczegolnosci godzin
odjazdéw srodkéw transportu, a ponadto,

w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie

z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr
108, poz. 908, z p6zn. zm.).

Sie¢ komunikacyjna

Uktad linii komunikacyjnych obejmujacych
obszar dzialania organizatora publicznego

transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru

Dworzec Miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow,
w ktoérym znajduja si¢ w szczegolnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy
biletéw oraz punkt informacji dla podroéznych.

Przewoznik Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia

dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia

przewozu

Zintegrowany system taryfowo-biletowy

Rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu,
uprawniajacego do korzystania z réznych
srodkéw transportu na obszarze wlasciwosci
organizatora publicznego transportu

zbiorowego.

Zintegrowany wezet przesiadkowy

Miejsce umozliwiajace dogodng zmiang srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi
podroznych infrastrukturg, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne,
punkty sprzedazy biletow, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢

zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig
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komunikacyjng lub siecig komunikacyjng.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe
przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
Mogg by¢ przyznawane albo z tytutu
utraconych przychodéw w zwiazku ze
stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztow zwigzanych ze
$wiadczeniem ustug w zakresie transportu

zbiorowego

Zréwnowazony rozwo6j publicznego

transportu zbiorowego

Proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia
powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajacy do
wykorzystywania roznych srodkow transportu,
a takze promujacy przyjazne dla srodowiska i
Wyposazone w nowoczesne rozwiazania

techniczne $rodki transportu.

P+R (Park and Ride)

System parkingow zlokalizowanych w
strategicznych miejscach miast, najczesciej w
poblizu weztow przesiadkowych. Jest to system
w ktorym kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy
w wyznaczonych miejscach i przesiadaja si¢ do

komunikacji zbiorowe;j.

B+R (Bike and Ride)

System parkingdéw przeznaczonych do
parkowania rowerow, zlokalizowany przy
przystankach, dworcach i weztach
przesiadkowych w celu przesiadki i kontynuacji

dalszej podrozy komunikacjg zbiorows.
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1.7. Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewodztwa mazowieckiego.

Zasadniczym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewodztwa mazowieckiego jest zaplanowanie organizacji przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej na terenie wojewodztwa mazowieckiego w sposob prowadzacy do
poprawy dostepnosci i spojnosci terytorialnej wojewoddztwa. W ramach tej poprawy, zaktada
si¢ ze plan transportowy przyczyni si¢ do realizacji wyzwan transportowych okreslonych
w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego, w tym do wzrostu znaczenia transportu
zbiorowego jak rowniez wzrostu integracji systemow transportowych.

Plan zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewoddztwa
Mazowieckiego zaktada zapewnienie polaczen komunikacyjnych os$rodkéw regionalnych
I subregionalnych z Warszawa, a takze pofaczen komunikacyjnych miast powiatowych
i osrodkow gminnych lezacych w przebiegu glownych linii kolejowych z Warszawg
za posrednictwem $rodkéw transportu  kolejowego. Planuje si¢ objecie przewozami
uzytecznosci publicznej tylko glowne sieci transportowe wojewddztwa. Natomiast do zadan
organizatorow nizszego szczebla bedzie nalezalo skomunikowanie swoich terendéw
z glownymi weztami przesiadkowymi wyznaczonymi w planie transportowym wojewodztwa
mazowieckiego, w tym zapewnienie polaczeh z obszar6w o niskiej dostgpnosci
komunikacyjnej jak rowniez potaczenie miast powiatowych z Warszawg. Polaczenia te beda
organizowane gléwnie jako linie dowozowe do weztow przesiadkowych lub gléwnych
korytarzy transportowych.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie¢, ze stworzenie kompleksowego systemu transportowego
na terenie wojewoddztwa mazowieckiego begdzie wymagalo zaangazowania i wspotpracy
organizatorow publicznego transportu zbiorowego wszystkich szczebli jednostek samorzadu
terytorialnego. Sie¢ komunikacyjna zaplanowana przez marszatka Wojewodztwa
mazowieckiego stanowi podstawe¢ do planowania sieci linii uzytecznosci publicznej przez
pozostatych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa
mazowieckiego.

Plan transportowy wojewddztwa mazowieckiego przewiduje utrzymanie ustug uzytecznosci
publicznej co najmniej na obecnym poziomie oraz ksztattowanie rozwoju publicznego

transportu zbiorowego wedlug zasady zrownowazonego rozwoju. W sytuacji ograniczenia
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oferty przewozowej spowodowanej wystgpieniem niekorzystnych  uwarunkowan
zewnetrznych, na ktére marszatek wojewodztwa nie ma bezposredniego wpltywu, priorytetem
bedzie dazenie do minimalizacji negatywnych skutkéw oddziatywania ograniczonej oferty
przewozowej poprzez dziatania zmierzajagce do utrzymania poziomu uslug mogacego
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe w gldéwnych korytarzach transportowych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa
mazowieckiego wskazuje na konieczno$¢ integracji Systemu regionalnego transportu
kolejowego z systemami lokalnego transportu autobusowego poprzez tworzenie
zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych jak réwniez zintegrowanych weztow
przesiadkowych, w tym w uzasadnionych przypadkach dla transportu indywidualnego
zZ systemami parkingéw typu P+R, B+R.

Réwnorzgdnym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewodztwa mMmazowieckiego jest zmniejszenie negatywnych skutkow oddziatywania
transportu na srodowisko naturalne poprzez preferowanie transportu kolejowego.

W wojewddzkich przewozach drogowych, planuje si¢ uruchomienie linii komunikacyjnych
zapewniajacych skomunikowanie o$rodkow regionalnych/subregionalnych Plocka i Ostroteki
ze wzgledu na fakt, iz istniejace potaczenia kolejowe nie zapewniaja oczekiwanych
parametréw jakosciowych (czas przejazdu, czestotliwos¢ polaczen). Poza wymienionymi
linlami komunikacji autobusowej plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
wojewodztwa mazowieckiego nie przewiduje uruchamiania innych linii uzytecznoS$ci

publicznej w przewozach drogowych.
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2. Podstawowe informacje o Powiecie Grodziskim.

2.1. Powiat Grodziski.

Powiat Grodziski jest jednym z 42 powiatow wojewddztwa mazowieckiego, potozony okoto
30 km na potudniowy zachdéd od Warszawy. Zajmuje powierzchnie 367,01 km?.
Pod wzgledem zajmowanej powierzchni powiat grodziski nalezy do grupy srednich powiatow
w wojewodztwie mazowieckim. Powiat grodziski zamieszkuje blisko 89663 mieszkancow
(dane GUS stan na 31.12.2014r.). Sasiaduje z powiatami: sochaczewskim, zyrardowskim,
grojeckim, warszawskim zachodnim, piaseczynskim oraz pruszkowskim. Glownym
o$rodkiem administracyjnym i gospodarczym powiatu grodziskiego jest miasto Grodzisk
Mazowiecki. W sktad powiatu wchodzi 6 gmin: dwie miejskie (Milanowek, Podkowa Les$na),
jedna miejsko-wiejska (Grodzisk Mazowiecki) i trzy wiejskie Baranéw, Jaktorow, Zabia
Wola. Siedzibg powiatu jest miasto Grodzisk Mazowiecki. Powiat Grodziski posiada bardzo
dobre walory potozenia, dostgpnosci, zagospodarowania przestrzennego 1 Srodowiska,
stwarzajac przy tym korzystne warunki dla rozwoju gospodarczego. Powiat Grodziski
ze wzgledu na swoje specyficzne potozenie i niewielkg odlegtos¢ od Warszawy, dysponuje

szerokim i stale rosngcym potencjalem rozwoju gospodarczego.
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Mapa powiatu grodziskiego
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Polozenie powiatu grodziskiego w wojewodztwie mazowieckim
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Powiat grodziski usytuowany jest w Obszarze Metropolitarnym Warszawy (OMW). Obszar
Metropolitalny Warszawy zostat okreslony przez Mazowieckie Biuro Planowania
Regionalnego w Warszawie, a przy wyznaczaniu granic tego obszaru brano pod uwagg takie
czynniki, jak: sposob zagospodarowania terenu oraz polityke gmin w tym zakresie,
zagadnienia spoteczno-gospodarcze, powigzania transportowe, infrastruktur¢ techniczna,

inwestycje celu publicznego oraz stanowisko gmin na temat przynaleznosci do OMW.

Wraz z powiatem grodziskim, Obszar Metropolitalny Warszawy wyznaczaja powiaty:
m.st. Warszawy, legionowski, piaseczynski, pruszkowski, warszawski zachodni, zyrardowski
oraz wybrane gminy powiatéw grdjeckiego, minskiego, nowodworskiego, otwockiego,
sochaczewskiego, wolominskiego i wyszkowskiego. Lacznie obszar ten tworzg 72 gminy.
Catkowita powierzchnia OMW wynosi 6206 km?, co stanowi ponad 17% ogodlnej powierzchni

wojewddztwa mazowieckiego, obszar ten zamieszkuje blisko 58% ogo6tu ludnosci Mazowsza.
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Obszar Metropolitarny Warszawy

Powiat grodziski dzigki swojemu polozeniu geograficznemu oraz rozbudowanej sieci
komunikacyjnej, cieszy si¢ duzg atrakcyjnoscig w zakresie budownictwa mieszkaniowego
oraz ustugowego. Obecni mieszkancy oraz ludno$¢ naptywowa wiaze swoja przysztos¢ z tym
terenem. Powstaje coraz wigcej nowych osiedli mieszkaniowych, a bogata oferta placoéwek
oswiatowych oraz dostep do opieki zdrowotnej sprawia, ze teren ten jest przyjazny dla
mieszkancow. Ma to odzwierciedlenie w wynikach Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan z 2011 r. gdzie w powiecie grodziskim odnotowano 29529 gospodarstw
domowych. Wynik plasowal powiat grodziski jako jeden z liczniejszych pod wzgledem
gospodarstw domowych w wojewddztwie mazowieckim. Takze obecne dane przedstawione
przez Glowny Urzad Statystyczny wskazuja, ze z roku na rok przybywa mieszkancow
powiatu grodziskiego. (2010 r. — 85361 mieszkancoéw; 2012 r. — 87519 mieszkancow; 2013 r.
— 88634 mieszkancow; 2014 r. — 89663 mieszkancow).
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2.2. Gminy wchodzace w sklad powiatu grodziskiego.

W sktad powiatu grodziskiego wchodzi sze$é¢ gmin: Grodzisk Mazowiecki, Zabia Wola,

Jaktorow, Baranow, Milanowek oraz Podkowa Le$na.

2.2.1. Miasto i gmina Grodzisk Mazowiecki.

Miasto i gmina Grodzisk Mazowiecki potozone jest w centrum powiatu grodziskiego. Miasto
Grodzisk Mazowiecki jest siedziba powiatu. Miasto i gmina Grodzisk Mazowiecki zajmuje
powierzchnie 107,03 km? co stanowi 29,17% powierzchni powiatu grodziskiego. Gming
zamieszkuje 44718 mieszkancow (dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Jest najwigksza gming W
powiecie pod wzgledem powierzchni oraz liczby ludnosci. Gmina Grodzisk Mazowiecki

sgsiaduje z gminami:
e powiatu grodziskiego: Milanéwek, Baranéw, Jaktorow, Zabia Wola;
e powiatu pruszkowskiego: Brwindéw, Nadarzyn;
e powiatu warszawskiego zachodniego: Btonie;
e powiatu zyrardowskiego: Radziejowice.

Gmin¢ Grodzisk Mazowiecki zamieszkuje 49,26% mieszkancow catego powiatu
grodziskiego, natomiast miasto Grodzisk Mazowiecki stanowi centrum spoleczno-
gospodarcze powiatu. Na terenie miasta znajduja si¢ siedziby najwazniejszych organow
administracji (Starostwo Powiatu Grodziskiego, Sad Rejonowy, Prokuratura Rejonowa, Urzad

Skarbowy, Komenda Powiatowa Policji, Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej).
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Na terenie gminy znajdujg si¢ réwniez liczne, warte odwiedzenia obiekty zabytkowe.
W Grodzisku Mazowieckim znajduje si¢ najwigcej terenow przemyslowych sposrod
wszystkich gmin. Skoncentrowanie duzych inwestycji i przedsigbiorstw skutkuje po pierwsze
zwiekszeniem ilo$ci miejsc pracy w miescie jak 1 w powiecie oraz znaczgcym przyrostem
podatkéw lokalnych, ktorych beneficjentem jest gmina. Blisko 50% podmiotéw
gospodarczych z terenu powiatu grodziskiego znajduje si¢ w gminie Grodzisk Mazowiecki,
gdzie swoje siedziby ma kilka duzych przedsigbiorstw z kapitalem zagranicznym. Duze
przedsigbiorstwa rozlokowane sg w strefie przemystowej ulokowanej w potnocy czesci
gminy. Takie rozmieszczenie sektora inwestycyjnego sprawia, ze negatywne oddziatywanie
terenéw przemystowych ma znikomy wplyw na obszary przeznaczone pod budownictwo
mieszkaniowe. Najwigkszym priorytetem inwestycyjnym gminy Grodzisk Mazowiecki jest
rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej. Co roku ok. 30 % budzetu gminy
przeznaczane jest na sukcesywne uzbrajanie terendw, budowe¢ i modernizacje drég oraz

rozbudowg infrastruktury.

Przez pénocny teren gminy przebiega odcinek autostrady A2, gdzie w miejscowosci Thuste
znajduje si¢ wezel ,,Grodzisk Maz.”. Dzigki potaczeniu z autostradg gmina Grodzisk
Mazowiecki posiada kolejne alternatywne potaczenie komunikacyjne z Warszawg. Gming
przecinaja rowniez dwie drogi wojewddzkie: z kierunku pdinocnego na potludniowy droga
nr579 — biegnaca z Kazunia Polskiego do Radziejowic oraz z kierunku wschodniego na

zachodni droga nr 719 — biegngca z Warszawy do wsi Kamion.

Przez gming przebiegaja trzy wazne szlaki kolejowe komunikacji pasazerskiej odgrywajace
znaczaca rolg w zapewnieniu transportu oséb w kierunku wschodnim z Warszawa oraz
zachodnim ze Skierniewicami. Linie kolejowe stanowia gtowny $rodek transportu dla osob
dojezdzajacych do Warszawy i okolic. Rozmieszczenie stacji kolejowej w centrum Grodziska
Mazowieckiego w sgsiedztwie dworca autobusowego stanowi najwazniejszy wezet
przesiadkowy mieszkancow gminy, a takze znacznej czg¢sci powiatu. Natomiast przystanki
znajdujace si¢ na linii kolejowej obstugiwanej przez spotke Warszawska Kolej Dojazdowa,

zapewniaja dogodne potaczenie z Warszawa, mieszkancom centralnej i wschodniej czesci

gminy.

W zwigzku z faktem, ze miasto Grodzisk Mazowiecki jest stolica powiatu grodziskiego, petni
wiec funkcje obstugi mieszkancow w zakresie ushug publicznych na poziomie lokalnym

i ponadlokalnym (gtownie dla gmin powiatu).
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W skiad gminy wchodzg 33 sotectwa: Adamowizna, Chlebnia, Chrzanow Duzy, Chrzanow
Maty, Czarny Las, Izdebno Koscielne, Izdebno Nowe, Mosciska, Janinow, Kady, Kateczyn,
Ktudno Nowe, Ktudno Stare, Ktudzienko, Kozerki, Kozery, Kozery Nowe, Krasnicza Wola,

Ksigzenice, Makowka, Marynin, Natolin, Odrano Wola, Opypy, Radonie, Szczesne, Tthuste,
Urszulin, Wezyk, Wiadkow, Woélka Grodziska, Zabtotnia, Zukéw-Adamow.

Mapa gminy Grodzisk Mazowiecki
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2.2.2. Gmina Zabia Wola.

Gmina Zabia Wola lezy w poludniowej czesci powiatu grodziskiego. Zajmuje powierzchnie
105,61 km? co stanowi 28,79% powierzchni powiatu grodziskiego. Krajobraz zdominowany
jest przez uzytki rolne, ktore obejmuja 70% obszaru gminy i lasy zajmujace 22%
powierzchni. Na terenie gminy znajdujg si¢ liczne zabytkowe zespoly patacowo — parkowe.
Gmine zamieszkuje 8091 mieszkancéw (dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Gmina Zabia Wola
graniczy z gminami: Grodzisk Mazowiecki (powiat grodziski), Nadarzyn (powiat
pruszkowski), Radziejowice (powiat zyrardowski), Mszczonéw (powiat zyrardowski),
Tarczyn (powiat piaseczynski) oraz Pniewy (powiat grojecki). Przez teren gminy przebiega
droga krajowa nr 8 prowadzaca od granicy z Czechami do granicy z Litwa, stanowigca polski
odcinek miedzynarodowej trasy E67 oraz fragment trasy Via Baltica. Droga krajowa nr 8
odgrywa znaczacg role w rozwoju gminy. Jej potencjat wykorzystujg liczni inwestorzy, ktorzy
na terenie gminy buduja swoje przedsigbiorstwa. Stanowi rOwniez najszybszy sposob dotarcia
do Warszawy a fakt, ze Gmina Zabia Wola jako jedyna gmina z terenu powiatu grodziskiego
na swoim obszarze nie posiada linii kolejowej (obstugujacej ruch pasazerski) tylko wzmacnia

znaczenie tej drogi.

W skiad gminy wchodzg 32 solectwa: Bartoszéwka, Bieniewiec, Bolestawek,
Bukowka, Ciepte, Grzegorzewice, Grzymek, Huta Zabiowolska, Jastrzebnik, Kalen, Kalen-
Towarzystwo, Lasek, Musuly, Oddzial, Ojrzanéw, Ojrzanow-Towarzystwo, Osowiec,
Osowiec Parcela, Petrykozy, Pienki Stubickie, Pienki Zargbskie, Piotrkowice, Siestrzen,
Skuty, Stubica A, Stubica B, Stubica-Wie$, Wiadystawow, Wycinki Osowskie, Zaregby, Zabia
Wola, Zelechow.
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Mapa gminy Zabia Wola
‘o;\ "% UITSZLZUlin
e Z Ksiazenice
\ Radonie p
% %o,
5 Rt Urzut %
3 2 ; Marynin ("o;,
Czarny Las S
L\
1y, Makdowka 3 ' o
Y 2
%

@

Kuklowka X Rozalin Miot
ie Zarzeczna ; .
kie Musuly Przeszkoda :
: Jozefina Jastrzebnik
Wezvk Osowiec { -
&2y Zabia Wola
A 4, 0 E67
Adamow-Wies Huta Kra
et Zabiowolska Zelechow »
Adamow-Parcel 4 .
Oddziat X
Diuga e
£ ar »
Kalen Q‘)‘/;;u {
Krze Duze Stubica-Wies ) . )
Cieple Ojrzanow K
Zareby
9
Kamionka Skuty
Borowiec
S Suchodc
Bartoszowka
p- =, Jezewice
{ i 76 -
Grzegorzewice Piotrkowice .04
Werdun Swiet
tasek Bystrzanow
Mich
“Zimna Woda
?' Thum Kornelowka at
Chudolipie
Budki Aieksandré Kruszewek
udki eksandrow
Lutkowka . Wola
Petrykowskie Piewska K

Strona | 29



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

2.2.3. Gmina Jaktorow.

JAKTOROW

Gmina Jaktor6w potozona jest w zachodniej czgSci powiatu grodziskiego. Zajmuje
powierzchnie 55 km? co stanowi 15% powierzchni powiatu. Tereny gminy Jaktorow znajduja
si¢ na byltym kompleksie rozlegtej Puszczy Jaktorowskiej. Warunki naturalne terenu gminy
Jaktoroéw takie jak: rzezba terenu, jakos$¢ gleb, zasoby wod powierzchniowych 1 gruntowych,
sprzyjaja osadnictwu. Na przestrzeni ostatnich lat obserwowany jest znaczny wzrost
zainteresowania budownictwem mieszkaniowym. Gming Jaktorow zamieszkuje 11555
mieszkancow (dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Z gming Jaktoréw sasiaduje miasto
Zyrardow (powiat zyrardowski) oraz gminy: Grodzisk Mazowiecki (powiat grodziski),
Baranow (powiat grodziski), Wiskitki (powiat zyrardowski) i Radziejowice (powiat
zyrardowski). Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 719 wiodaca z Warszawy
do Zyrardowa oraz autostrada A2 ktora jest polskim odcinkiem miedzynarodowej trasy E30.
Przez obszar gminy przebiega rowniez linia kolejowa relacji Skierniewice — Warszawa

stanowigca obecnie najszybszy sposob dotarcia do Warszawy.

W sklad gminy wchodzi 14 sotectw: Bieganéw, Budy Michatowskie, Budy Zosine, Budy-
Grzybek, Chyliczki, Grady, Henryszew, Jaktorow A, Jaktorow B, Jaktoréw-Kolonia,
Miedzyboréw, Sade Budy, Sade Budy A, Sade Budy B.
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2.2.4. Gmina Baranow.

Gmina Barandéw lezy w potnocno — zachodniej czgsci powiatu. Jest to rolnicza gmina
zajmujaca obszar 76 km? co stanowi 20.54% powierzchni powiatu grodziskiego. W gminie
Baran6w jednym z podstawowych Zrddet utrzymania jest dochod z rolnictwa. Gmina posiada
wysoki udzial areatow gruntowych rolnych wysokiej bonitacji, co sprzyja produkcji rolnej na
duzag skale. Brak wucigzliwych zakltadow przemystowych, niewielkie zanieczyszczenie
srodowiska oraz blisko$¢ aglomeracji warszawskiej i dogodne potaczenia komunikacyjne,
stwarzaja warunki do przeksztalcania si¢ gminy w baze noclegowo — rekreacyjng. Gming
Barandéw zamieszkuje 5101 mieszkancow (dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Gmina Baranow
sasiaduje z gminami: Grodzisk Mazowiecki (powiat grodziski), Blonie (powiat warszawski
zachodni), Teresin (powiat sochaczewski), Wiskitki (powiat zyrardowski) oraz Jaktorow
(powiat grodziski). Przez teren gminy przebiega autostrada A2 ktora jest polskim odcinkiem
miedzynarodowej trasy E30. Obszar gminy przecina roéwniez linia kolejowa relacji Warszawa
Zachodnia — Kunowice ze stacja kolejowa zlokalizowang w miejscowosci Boza Wola. Linia
kolejowa jest obstugiwana przez Koleje Mazowieckie i stanowi najszybszy sposob dotarcia

do Warszawy.

W sktad gminy wchodzi 21 sotectw: Baranow, Basin, Boza Wola, Bronistawow, Buszyce,
Cegtow, Drybus, Gole, Gongolina, Holendry Baranowskie, Karolina, Kaski, Kopiska,

Murowaniec, Osiny, Putapina, Regéw, Stanistawéow, Strumiany, Wyczotki, Zaby.
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2.2.5. Miasto Milanowek.
B
” %

Miasto Milanéwek polozone jest we wschodniej czesci powiatu. Zajmuje obszar 13.52 km?,
co stanowi 3.69% powierzchni powiatu grodziskiego. Miasto zamieszkuje 16353
mieszkancow (dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Pomimo niewielkiej powierzchni jaka
zajmuje, jest druga co do liczby ludnos$ci gming w powiecie grodziskim. Na terenie miasta
znajduje si¢ ponad 100 imponujacych pomnikéw przyrody wchodzacych w sktad Zespotu
Przyrodniczo — Krajobrazowego nadajac miejscowosci niepowtarzalny charakter miasta —
ogrodu. W otoczeniu wspaniatej zieleni znajduje si¢ cale mndstwo zabytkowych willi
0 zr6znicowanej architekturze. Na terenie miasta dominuje zabudowa jednorodzinna, ale jest
tez kilka osiedli mieszkaniowych, znaczna liczba posesji potozona jest na zadrzewionych
dziatkach. Gmina Milanéwek sgsiaduje z gminami: Brwinow (powiat pruszkowski), Grodzisk
Mazowiecki (powiat grodziski), Podkowa Le$na (powiat grodziski). Przez miasto przebiegaja
dwie linie kolejowe. Pierwsza to linia kolejowa nr 447 ze stacja zlokalizowang w centrum
Milanowka. Zatrzymujg si¢ tu wszystkie pociagi osobowe spotki Koleje Mazowieckie jadace
z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego, Zyrardowa oraz Skierniewic. Druga to linia
kolejowa nr 48 obstugiwana wylacznie przez spotke Warszawska Kolej Dojazdowa.
Na terenie Milanowka znajduja si¢ trzy przystanki: Brzozki, Polesie oraz Milanéwek Grudow.
Ta ostatnia jest stacjg koncowsa tej linii. Przez teren miasta przebiega rowniez droga

wojewddzka nr 719 wiodaca z Warszawy do Zyrardowa.
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Mapa miasta Milanowka
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2.2.6. Miasto Ogrod Podkowa LeSna.

Miasto Ogrod Podkowa Lesna potozone jest na wschodnim krancu powiatu grodziskiego.
Zajmuje obszar 10 km? co stanowi 2.75% powierzchni powiatu. Jest najmniejsza gming pod
wzgledem zarowno powierzchni jak i liczby ludnos$ci. Miasto zamieszkuje 3845 mieszkancow
(dane GUS stan na 31.12.2014 r.). Podkowa Le$na sasiaduje z gminami: Milanowek (powiat
grodziski), Grodzisk Mazowiecki (powiat grodziski), Brwinéw (powiat pruszkowski),
Nadarzyn (powiat pruszkowski) oraz Otr¢busy (powiat pruszkowski). Od wschodu, potudnia
i zachodu miasto otaczaja lasy, ktore stanowig 76% obszaru gminy. Pomimo, iz Podkowa
Lesna lezy blisko aglomeracji warszawskiej, w lasach zachowaly si¢ skupiska starodrzewu
oraz wiele gatunkow zwierzat i roslin. Ze wzgledu na status miasta — ogrodu, Podkowa Lesna
jest w caloéci uznana za obszar zabytkowy, stanowi doskonale miejsce dla wycieczek
i spacerow mieszkancow okolicznych miejscowosci jak rowniez Warszawy. Na terenie
Podkowy Lesnej w wilii ,,Stawisko” znajduje si¢ Muzeum Anny i Jarostawa Iwaszkiewiczow.
W Podkowie Les$nej znajduja si¢ dwie uczelnie wyzsze: Podkowianska Wyzsza Szkota
Medyczna oraz Wyzsza Szkota Teologiczno-Humanistyczna prowadzona przez Kosciot
Adwentystow Dnia Siédmego. Podkowa Le$na jest bardzo dobrze skomunikowana
Zz Warszawg oraz Grodziskiem Mazowieckim za sprawg linii kolejowej nr 47 obstugiwane;j
wylacznie przez spotke Warszawska Kolej Dojazdowa. Na terenie miasta zlokalizowane sa
trzy przystanki: Podkowa Le$sna Wschodnia, Podkowa Lesna Gltowna, Podkowa Lesna
Zachodnia. Przez miasto przebiega rowniez droga wojewodzka nr 719 wiodgca z Warszawy

do Zyrardowa.
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Mapa Miasta Ogrodu Podkowa Le$na
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2.3. Struktura demograficzna.

Struktura demograficzna oznacza podziat spoteczenstwa wedlug nastepujgcych kryteriow:

- wiek;

- ple¢;

— miejsce zamieszkania (miasto/wies).
Proporcje decyduja o funkcjonowaniu spoteczenstwa i okreslaja jego model. Pojawiajace si¢
nowe problemy, kwestie takie jak starzenie si¢ spoleczenstwa (w wysoko rozwinigtych
krajach), emigracja zarobkowa, migracja z matych miejscowosci do duzych miast, coraz
wigksza aktywno$¢ zawodowa kobiet, w wydatny sposob przyczyniaja si¢ do zmian
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w strukturze demograficznej spoteczenstwa, ktora jest takze widoczna w strukturze

demograficznej powiatu grodziskiego.

Ludnos$¢ wg miejsca zameldowania/zamieszkania i plci

Ogolem

faktyczne miejsce zamieszkania
ogolem 89663
mezczyzni 42864
kobiety 46799

w miastach

faktyczne miejsce zamieszkania
ogolem 50378
mezezyzni 23536
kobiety 26842

na wsi

faktyczne miejsce zamieszkania
ogolem 39285
mezcezyzni 19328
kobiety 19957

Powiat grodziski zamieszkuje 89663 mieszkancéw (dane za 2014 r.). W ponizszej tabeli

zestawiono liczbe mieszkancoOw w poszczegoélnych gminach nalezacych do powiatu.

Gmina w powiecie grodziskim

liczba mieszkancow

Grodzisk MazowieckKi 44718
Milanoéwek 16353
Podkowa Lesna 3845
Zabia Wola 8091
Baranow 5101
Jaktorow 11555
Ogotem 89663

Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosi 244 mieszkancow na 1 km2 Dla poréwnania

W wojewodztwie mazowieckim $rednia gesto$é zaludnienia to 150 osob na 1 km?.

2014 Powierzchnia w km? 367
Gestos¢ zaludnienia w osobach na km? 244
2013 Powierzchnia w km? 367
Gestos¢ zaludnienia w osobach na km? 241
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Gestos¢ zaludnienia stanowi jeden z elementow pozwalajacych oceni¢ potrzeby przewozowe

dla danego obszaru. Wtasciwie utozony przebieg linii komunikacyjnych pod katem liczby

mieszkancOw na analizowanym terenie wplywa na rentowno$¢ przewozoéw i pozwala

na wiasciwy dobor srodkow transportu, ktorymi realizowana jest komunikacja publiczna.

Gestos¢ zaludnienia w osobach 2012 2013 2014
na km? w poszczegélnych

gminach w powiecie

grodziskim

Grodzisk Mazowiecki 404 410 416
Milanowek 1219 1221 1217
Podkowa Lesna 387 382 380
Zabia Wola 73 75 77
Baranow 67 67 68
Jaktorow 201 205 209
Analiza danych GUS moze sugerowaé, ze najwicksze zageszczenie ludno$ci jest

w Milandéwku, ale nalezy wzia¢ pod uwage, ze przedstawione dane zostaly usrednione.

Dokonujac jednak podziatu na obszar miejski i wiejski gminy Grodzisk Mazowiecki (dane

za rok 2014) gestos¢ zaludnienia wynosi odpowiednio 2288 i 154 mieszkancow na 1 km? co

ukazuje, ze najwicksza gesto$¢ zaludnienia w powiecie wystepuje na obszarze miejskim

Grodziska Mazowieckiego.
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Ponizszy wykres przedstawia ludno$¢ powiatu wedtug wieku i ptci w 2014 .
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Analiza struktury ludno$ci powiatu wykazata zdecydowang dominacj¢ osob w wieku
produkcyjnym, ktora w roku 2014 roku w zaokragleniu wyniosta 62%. Grupa 0sob w wieku
przedprodukcyjnym stanowi 20%, a poprodukcyjnym 18%.
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struktura wiekowa ludnosci powiatu grodziskiego

18% 20%

@ wiek przedprodukcyjny
B wiek produkcyjny
O wiek poprodukcyjny

62%

Powiat grodziski ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy 91 (stanowi roznic¢ migdzy liczba
urodzen zywych i zgonéw w danym roku). Odpowiada to przyrostowi naturalnemu 1,0 na
1000 mieszkancow powiatu grodziskiego. W 2014 roku urodzito si¢ 982 dzieci, w tym 47,3%
dziewczynek 1 52,7% chiopcow. W tym samym roku odnotowano 891 zgonoéw (na 1000
mieszkancow powiatu grodziskiego przypada 10 zgonow).

Urodzenia zywe w poszczegdlnych gminach, jak rowniez na tle powiatu, oraz przyrost

naturalny, na ktorego skale niewatpliwie maja wptyw, przedstawiajg tabele ponizej:

Milanowek 8,2 8,8
Podkowa Lesna 51 7,0
Baranow 10,6 12,7
Grodzisk Mazowiecki 10,8 11,8
Jaktorow 10,4 11,3
Zabia Wola 10,4 11,7
Powiat grodziski 10,0 11,0
Milanowek -1,4 -2,8
Podkowa Les$na -4,6 -4,2
Baranow -0,6 1,2
Grodzisk Mazowiecki 2,0 2,0
Jaktorow 0,6 2,8
Zabia Wola 3,7 3,4
Powiat grodziski 0,9 1,0
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Pomimo ogoélnej tendencji starzenia si¢ spoleczenstwa, w powiecie grodziskim mozna
zauwazy¢ lekko dodatni przyrost naturalny, cho¢ w niektérych gminach jest on ujemny.
Wigkszy przyrost naturalny odnotowywany jest na obszarach wiejskich. Taka tendencja jest
tez odnotowywana w wojewodztwie mazowieckim, gdzie w 2014 r. wynosit 0,68 na 1000

0soOb.

W 2014 roku zarejestrowano 2099 zameldowan w ruchu wewngtrznym oraz 1047
wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla powiatu
grodziskiego 1052. W tym samym roku 16 osob zameldowalo si¢ z zagranicy oraz
zarejestrowano 19 wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace
-3. Ponizej wykres przedstawiajacy saldo migracji ludnosci ogdélem w poszczegdlnych
gminach powiatu grodziskiego w roku 2014, czyli réznice migdzy naptywem i odpltywem

ludno$ci w poszczegdlnych gminach oraz dane ogdlne dotyczace powiatu.

saldo migracji ogoétem

1200

1000 4 1049

800

600

400

) (014
200

Mozna zauwazy¢ tendencj¢ zwigkszenia liczby ludnosci w wigkszosci gmin, ktora jest
spowodowana wzrastajacg liczbg przybytych mieszkancow z poza powiatu grodziskiego.
Powiat grodziski przycigga nowych mieszkancow przede wszystkim z uwagi na blisko$¢
Warszawy, ale takze ze wzgledu na zauwazalny jego rozwdj, ktory ujawniany jest

we wzrastajacej liczbie miejsc pracy, ofercie edukacyjnej czy tez budownictwie
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mieszkaniowym. W szczeg6lno$ci ta tendencja widoczna jest przy zwigkszajacej si¢ liczbie
ludnosci osiedlajacej si¢ na wsi, zwlaszcza w gminach Grodzisk Mazowiecki, Zabia Wola
I Jaktor6w. Mniejszy przyrost mieszkancOw mozna zaobserwowa¢ w  Milanowku
i w Podkowie Les$nej. Taka dysproporcja zwigzana jest z mniejszg iloScig terenow
przeznaczanych pod budownictwo. Z uwagi na swoja specyfike wymienione obszary
o charakterze miast — ogrodéow nie dysponujg terenami pod nowe budownictwo

mieszkaniowe.

Niewatpliwy wptyw na planowanie rozwoju transportu odgrywa prognoza stanu ludnos$ci
w kolejnych latach. Informacja, na ktérej mozna si¢ oprze¢ okres$lajac pewne tendencje
zostala opublikowana przez Glowny Urzad Statystyczny i stanowi ,,Prognoze dla powiatow
i miast na prawie powiatu oraz podregionow na lata 2014-2050”. Zostata opracowana
w 2014 r. Prognoza powiatowa jest spdjna z obowigzujaca od 1 pazdziernika 2014 r.

prognoza dla wojewodztw na analogiczny okres.

Prognoza ludnosci (wg pfci)
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Nalezy zaznaczy¢, ze w wigkszosci powiatow wojewddztwa mazowieckiego (jak rowniez
W wojewddztwie ogolnie) przewiduje si¢, ze liczba ludnosci w 2050 roku zmniejszy si¢
w stosunku do 2014 roku. Oprocz powiatu grodziskiego, gdzie prognozowany jest wzrost
ludnosci o ok. 32%, znaczace zwigkszenie ludnosci nastagpi w powiecie piaseczynskim

(ok. 40%), legionowskim (ok. 34%) i warszawskim zachodnim (ok. 26%).
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2.4. Sytuacja gospodarcza i spoleczna.

W powiecie grodziskim na 1000 mieszkancéw pracuje 216 osob, oznacza to ze wedhug
danych na 2014 rok pracujacych osob w powiecie byto 19 396 osob. Jest to znacznie mniej od
wartosci dla wojewoddztwa mazowieckiego (pracujacych 279 osob na 1000 ludnosci). Kobiety
stanowig 48,8% wszystkich pracujacych ogétem, a 51,2% mezczyzni. Przecigtne miesi¢czne
wynagrodzenie brutto w powiecie grodziskim wynosi 4 135,31 PLN, co odpowiada 103.30%

przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia brutto w Polsce.

Wsrod aktywnych zawodowo mieszkancow powiatu grodziskiego 14 422 osob dojezdza do

pracy poza gmine w ktorej zamieszkuje.

W sektorze rolniczym (rolnictwo, les$nictwo, towiectwo i rybactwo) pracuje 9,7% aktywnych
zawodowo mieszkancow powiatu grodziskiego, 29,6% w przemysle i budownictwie, a 26,8%
w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdow, transport, zakwaterowanie i gastronomia,
informacja i komunikacja) oraz 2,5% pracuje w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa

1 ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Ponizszy diagram przedstawia strukture zatrudnienia w 2014 roku.

struktura zatrudnienia

sektor przemystowy;

pozostate; 6771 6382

sektor finansowy;
546

sektor rolniczy; 2088 ektor ustugowy;

5768
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Bezrobocie rejestrowane bywa definiowane w rdzny sposob. Najczesciej definiuje sie
stope bezrobocia rejestrowanego jako stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do
liczby ludno$ci aktywnej ekonomicznie (zasobu sity roboczej danej populacji). Na koniec
grudnia 2015 roku stopa bezrobocia w powiecie grodziskim wynosita 5,7%. Jest to znacznie
mniej od stopy bezrobocia dla wojewddztwa mazowieckiego (8,4%) oraz znacznie mniej od

stopy bezrobocia dla calej Polski (9,8%).

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w powiecie grodziskim wedlug danych
statystycznych GUS na koniec 2015 roku wynosita 1911, oznacza to spadek dokonanych
rejestracji 0252 w porownaniu z rokiem poprzednim. Warto tez zwrdci¢ uwage, ze
poprzednie lata utrzymywaly tendencje wzrostowa (do 2013 r.), a ich warto$¢ utrzymywata

si¢ na zblizonym poziomie.

LICZBA BEZROBOTNYCH W
POWIECIE GRODZISKIM
W LATACH 2011-2015
i i i i )
2011 2012 2013 2014 2015

Warto zauwazy¢, ze wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. stopa bezrobocia
wynosita 6,4%, co plasowato powiat grodziski na 4 miejscu wsérod powiatdow o najnizszej
stopie bezrobocia w wojewoddztwie mazowieckim. Nizsza stopa bezrobocia odnotowana
zostata jedynie w m. st. Warszawie (4,2%), w warszawskim zachodnim (5,6%) i w powiecie
grojeckim (6,1%).

W ostatnich latach w powiecie grodziskim, liczba bezrobotnych ze wzgledu na plec¢
jest zblizona, z niewielkg przewaga kobiet. Na koniec 2015 roku kobiety stanowity 50,9%

ogbtu bezrobotnych.
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Niniejsze proporcje przedstawia ponizsza tabela uwzgl¢dniajgca podzial na

poszczegblne gminy w powiecie grodziskim.

zarejestrowani bezrobotni bezrobotni w szczegélnej sytuacji
na rynku pracy

gmina ogotem kobiety  bedacy w do 25 powyzej diugotrwale
szczegblnej  roku 50 bezrobotni
sytuacjina  zycia roku
rynku pracy zycia

Milanowek 360 176 283 36 137 183

Podkowa 63 27 54 3 27 36

Lesna

Baranow 100 46 76 13 25 41

Grodzisk 920 488 715 131 301 376

Mazowiecki

Jaktorow 291 140 221 37 89 132

Zabia Wola 177 97 141 29 63 77

Ogolem 1911 974 1490 249 642 845

Ponizej przedstawiono wykres z udzialem procentowym zarejestrowanych

bezrobotnych w poszczegdlnych gminach.

zarejestrowani bezrobotni

Zabia Wola
9,26% Milanowek
18,84%

Jaktoréw

15,23%

Podkowa Lesna
3,30%

Baranéw
5,23%

Grodzisk Mazowiecki
48,14%
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Sposrod bezrobotnych zamieszkujacych powiat grodziski najwigksza grupe, bo az
48,14% bezrobotnych, stanowig mieszkancy gminy Grodzisk Mazowiecki. Bez watpienia
wynika to z faktu, ze jest to najbardziej zaludniona gmina powiatu.

W ustawie o promocji zatrudnienia i instytucjach rynku pracy, okresleni zostali
bezrobotni bedacy w szczegdlnej sytuacji na rynku pracy, do ktérych kierowane sg dodatkowe
dziatania aktywizujace. Z danych statystycznych Powiatowego Urzedu Pracy w Grodzisku
Maz. wynika, ze bezrobotni zaliczani do os6b w szczegodlnej sytuacji na rynku pracy stanowia
znaczny odsetek ogétu zarejestrowanych bezrobotnych. Ponizszy diagram obrazuje formy

przeciwdziatania bezrobociu w powiecie grodziskim.

osoby bezrobotne korzystajgce z form
aktywizacji

dofinansowanie za zatrudnienie
osoby pow. 50r.z.

odbywajace prace spotecznie
uzyteczne

odbywajace staz

B osoby bezrobotne korzystajgce

odbywajace szkolenie 2 form aktywizadji

zatrudnione przy robotach
publicznych

zatrudnione przy pracach
interwencyjnych

0 50 100

W 2014 roku do uzytku oddano 981 mieszkan, wedlug danych GUS dla powiatu
grodziskiego. Pod tym wzgledem powiat grodziski zajmuje pierwsze miejsce

W wojewodztwie.

Badajac rozwdj gospodarczy powiatu nalezy analizowaé rosnaca liczb¢ podmiotéw
gospodarczych jakie dzialajg na terenie powiatu. W 2015 roku dziataty 12 463 podmioty
gospodarki narodowej wg rejestru REGON, to 0 2,65% wiecej niz w 2014 roku (wtedy
zarejestrowanych byto 12 141 podmiotow i przypada ok. 2200 podmiotéw zarejestrowanych
w systemie REGON na 10 tys. mieszkancow), co wskazuje¢, ze jest jednym z najlepiej

rozwinigtych powiatow pod wzgledem gospodarczym na obszarze wojewodztwa
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mazowieckiego. Ponizszy wykres przedstawia liczb¢ podmiotow gospodarczych

W poszczegbdlnych gminach na koniec 2014 1 2015 roku.

LICZBA PODMIOTOW GOSPODARCZYCH
W POWIECIE GRODZISKIM

6185
5944

2 863 2885
m 2014
W 2015
11591179 951 982 866 849
H o -
Il ==
Grodzisk Milandwek Jaktoréw Zabia Wola Podkowa Lesna Baranow

Mazowiecki

Najwiecej podmiotéw gospodarki narodowej wedlug sekcji polskiej klasyfikacji byto
przedsiebiorstw zajmujacych sie¢ handlem (w ktérych uwzgledniono réwniez naprawe
pojazdow). Na podobnym poziomie plasuje si¢ ilo§¢ podmiotéw zajmujacych si¢ przemystem
I budownictwem (udzial po ok. 11%). Natomiast podmiotéw zarejestrowanych jako
zajmujacych si¢ rolnictwem, w ktorym uwzglgdniono rowniez le$nictwo, towiectwo

i rybactwo w 2015 roku — byto 89.

Na diagramie ,,podmioty wg sektora dziatalnos$ci” przedstawiono udzial podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w powiecie grodziskim wedlug poszczegélnych sekcji

Polskiej Klasyfikacji Dzialalno$ci w 2015 roku.
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podmioty wg sektora dziatalnosci
rolnictwo
1% przemyst
11%

finanse
2%

pozostate
26%

budownictwo
11%

nieruchomosci 7 transport
3% 6%

naukowo-techniczna
12%

gastronomia
2%

handel
26%

2.5. Transport indywidualny.

Poziom motoryzacji na terenie powiatu grodziskiego ksztattuje si¢ nastgpujaco:

Ogolna ilo$¢ samochodé6w osobowych:

2009 2010 2011 2012 2013 2014
39902 42246 44496 45941 47786 49404

Liczba samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow:

e 2011r.—515 pojazdow;
e 2012r.— 525 pojazdow;
e 2013r.—539 pojazdow;
e 2014 r.-551 pojazdow.
Powyzsze dane obrazuja fakt, ze poziom motoryzacji na terenie powiatu grodziskiego nalezy

do czotowki w wojewodztwie mazowieckim. Analizujac te dane nalezy stwierdzié¢, ze liczba
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pojazdéw osobowych w powiecie grodziskim stopniowo z roku na rok ros$nie. Niewatpliwie

ma to zwigzek z zwigkszajaca si¢ liczbg mieszkancoOw na terenie powiatu.

Wazrost liczby zarejestrowanych pojazdow przy jednoczesnym braku budowanych nowych
polaczen drogowych, powoduje utrudnienia komunikacyjne. Zastgpienie transportu
indywidualnego na rzecz komunikacji zbiorowej, jest jednym z gtownych celow stawianych

przy organizowaniu publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu grodziskiego.

2.6. Infrastruktura kolejowa.

Przez teren powiatu grodziskiego przebiega szes¢ szlakéw kolejowych obstugujacych

transport pasazerski:
Linia kolejowa nr 1:

Jest to linia taczaca stacje Warszawa Centralna — ze stacjg Katowice o tacznej dlugosci okoto
320 km. Stanowi czgs$¢ trasy kolejowej Warszawa — £.6dz. Odcinek biegnacy przez obszar
powiatu grodziskiego jest jednym z odcinkow, po ktdérym porusza si¢ najwiecej pociagow
w skali kraju. Linia jest obecnie modernizowana, w kierunku dostosowania infrastruktury do
predkosci 160 km/h (obecnie 120 km/h). Na szlaku kolejowym nr 1 w obrgbie powiatu
grodziskiego znajduje si¢ jedna stacja zlokalizowana w Grodzisku Mazowieckim oraz dwa
przystanki znajdujace si¢ w Jaktorowie i1 Miedzyborowie. Linia w zakresie ruchu

pasazerskiego dostgpnego dla mieszkancow powiatu grodziskiego obstugiwana jest przez:
e Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0,;
e PKP Intercity S.A.;

e Przewozy Regionalne sp. z 0.0.
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POLOZENIE LINII NR 1 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.
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Linia kolejowa nr 4:

Jest to linia relacji Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, zwana Centralng Magistralag Kolejowa.
Laczna dlugo$¢ linii wynosi okoto 224 km. Linia ta jest cze¢$cig migdzynarodowego korytarza
transportowego E65. Linia ma swdj poczatek w Grodzisku Mazowieckim, od stacji Grodzisk
Mazowiecki do przystanku Jaktorow biegnie rownolegle z linia kolejowg nr 1.
Za przystankiem Jaktorow linia nr 4 przebiega nad linig nr 1 i odgatezia si¢ na potudnie.
Centralna Magistrala Kolejowa jest przeznaczona do obstugi pociggéw dalekobieznych
taczacych Warszawe z Katowicami, Krakowem 1 Wroctawiem. Pociggi pasazerskie

uruchamiane sg przez PKP Intercity S.A. i Przewozy Regionalne sp. z 0.0.
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POLOZENIE LINII NR 4 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.
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Linia kolejowa nr 447:

Linia kolejowa Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki. Lgczna dlugos$¢ linii wynosi
okoto 30 km. Linia od Warszawy Zachodniej przebiega rownolegle do linii nr 1, taczac ze
soba stacje: Warszawa Wilochy, Warszawa Ursus, Warszawa Ursus Niedzwiadek, Piastow,
Pruszkéw, Brwindéw, Milanéwek i Grodzisk Mazowiecki. W rejonie stacji Grodzisk
Mazowiecki nastepuje zmiana numeracji linii kolejowych. Para torow linii nr 447 przechodzi
ptynnie w lini¢ nr 1 (Warszawa Centralna — Katowice), za$ dotychczasowe tory linii nr 1
przechodza w linie kolejowa nr 4 (Centralna Magistrala Kolejowa). Linia kolejowa nr 447 ma
fundamentalne znaczenie dla funkcjonowania korytarza transportowego w wymiarze
lokalnym oraz regionalnym. Linia nr 447 zapewnia prowadzenie ruchu pociggow
dalekobieznych prowadzacych do stolicy. Przede wszystkim stanowi jednak krggoshup
komunikacyjny dalszych i blizszych przedmies¢ stolicy w ramach obszaru metropolitalnego
Warszawy. Linia obstuguje ruch pociaggdéw podmiejskich relacji Warszawa Wschodnia —
Skierniewice, obstugiwanych przez spotke Koleje Mazowieckie oraz przewozow
aglomeracyjnych na linii Otwock - Pruszkow, obstugiwanych przez Szybka Kolej Miejskg w
Warszawie. Linia kolejowa nr 447 stanowi najwazniejszy szlak kolejowy obslugujacy ruch

pasazerki na terenie powiatu grodziskiego.
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POLOZENIE LINII NR 447 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.
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Linia kolejowa nr 3:

Linia kolejowa taczaca Warszawe z zachodnig granicg Polski. Linia swdj poczatek ma na
stacji Warszawa Zachodnia a koniec w Kunowicach. Jest to jeden z najdtuzszych szlakow
kolejowych w Polsce, stanowi fragment migdzynarodowej linii kolejowej E20 (Berlin —
Kunowice — Poznan — Kutno — Warszawa — Terespol — Moskwa). L.gczna dlugos¢ linii wynosi
okoto 478 km. Na szlaku kolejowym nr 3 w granicach powiatu grodziskiego znajduje si¢
jeden przystanek pasazerski zlokalizowany w miejscowosci Boza Wola. Przewozy
pasazerskie uwzgledniajace w rozkladzie jazdy przystanek Boza Wola obstugiwane sg przez
spotke Koleje Mazowieckie. Mieszkancy podinocnej czeSci powiatu grodziskiego, z
przystanku Boza Wola mogg podrézowaé¢ w kierunku Warszawy lub Lowicza. Cz¢stotliwosé

kursowania pociggdéw stanowi dobrg alternatywe dla komunikacji indywidualne;j.
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POLOZENIE LINII NR 3 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.

1 S TR Powi
Ny N
I 1 " T

at Grodz

LEGENDA

s GRANICA POWATU

i o

f
i
ki

emefennn{ | |1}
i
|
i

Powiat Sochaczewski
R
!
I,
S

Strona | 57



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

Linie kolejowe nr 47 i 48:

Linia kolejowa nr 47 laczy stacje Warszawa Srodmiescie WKD ze stacja Grodzisk
Mazowiecki Radonska. Catkowita dlugo$¢ linii wynosi okoto 33 km. Od linii nr 47 na
wysokosci przystanku Podkowa Les$na odchodzi linia kolejowa nr 48 prowadzaca do
Milanéwka. Linia nr 48 ma niespetna 3 km. Oba szlaki sg obslugiwane wylacznie przez
spotke Warszawska Kolej Dojazdowa. Calo$¢ linii jest zlokalizowana w potudniowo-
zachodnim pas$mie aglomeracji warszawskiej. Na terenic powiatu grodziskiego zapewnia
obstuge pasazerska mieszkancom gminy Grodzisk Mazowiecki, Podkowa Lesna oraz

Milanowek. Na terenie powiatu grodziskiego zlokalizowane sa nastgpujace przystanki/stacje:

Grodzisk Mazowiecki Radonska
Grodzisk Mazowiecki Jordanowice
Grodzisk Mazowiecki Piaskowa
Grodzisk Mazowiecki Okrezna
Brzozki

Kazimierowka

Podkowa Lesna Zachodnia
Podkowa Lesna Glowna
Podkowa Lesna Wschodnia
oraz w kierunku Milanowka
Podkowa Le$na Zachodnia
Polesie

Milanéwek Grudow
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POLOZENIE LINII NR 47 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.
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POLOZENIE LINII NR 48 NA OBSZARZE POWIATU GRODZISKIEGO.
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2.7. Infrastruktura drogowa.

Powiat grodziski za sprawg bliskiego sgsiedztwa z Warszawg stanowi atrakcyjne miejsce dla
wszelkiego rodzaju inwestycji. Przedsicbiorstwa posiadajagce swoje siedziby na terenie
powiatu grodziskiego maja do dyspozycji dobrg sie¢ drogowa, ktora jest polaczona z dwoma

istotnymi szlakami komunikacyjnymi kraju:

e Autostrada A2 nazwana ,,Autostradg Wolno$ci” przebiegajgca przez centralne obszary
kraju. Stanowi fragment trasy miedzynarodowej E30. Jest to autostrada czgsciowo
ptatna, jednakze na odcinku przebiegajacym przez obszar powiatu grodziskiego
obecnie nie sg pobierane optaty. W granicach powiatu grodziskiego w miejscowosci
Thluste znajduje si¢ wezel ,,Grodzisk Maz.” ktéry umozliwia wjazd na autostrade
mieszkancom powiatu grodziskiego i okolic. Dzigki wezlowi zlokalizowanemu na
terenie powiatu grodziskiego, autostrada A2 stanowi najszybszy sposob dostania sig¢
do Warszawy transportem indywidualnym. Dhlugo$¢ autostrady A2 przechodzacej

przez powiatu grodziski wynosi okoto 18 km.

e Droga krajowa nr 8 prowadzaca od granicy z Czechami w Kudowie Zdroju do granicy
z Litwg w Budzisku. Droga przebiega przez Wroctaw, Warszawe i Bialystok. Stanowi
cz¢s¢ drogi migdzynarodowej E67. Laczy aglomeracje: wroctawska, todzka,
warszawska 1 bialostocka. Dlugo$¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu
grodziskiego wynosi blisko 10 km. Przebiegajaca przez gmine Zabia Wola droga
krajowa nr 8 nalezy do najbardziej obcigzonych w wojewddztwie. Przejezdza nig
nawet ponad 40 000 pojazdéw na dobe. Dla mieszkancéw gminy Zabia Wola jest
najszybszym sposobem dostania si¢ do Warszawy komunikacja publiczng lub
transportem indywidualnym. Obecnie trwajg prace nad modernizacjg drogi do

parametrow drogi ekspresowe;j

W powiecie grodziskim tgczna powierzchnia drog publicznych we wszystkich kategoriach
tj. krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne wynosi 707 km. Wsréd drég znajdujacych sig
na terenie powiatu grodziskiego przewazaja drogi gminne, ktore stanowig 65,21%.
W nastepnej kolejnosci pod wzgledem dtugosci sa drogi powiatowe, ktore zajmujg 25,74%.
Drogi krajowe 1 wojewodzkie stanowig odpowiednio 3,54% i 5,52%. WSsrod drog
powiatowych przewazajg drogi bitumiczne, stanowigce 91.21% dlugosci. Powiat grodziski w

latach 2004-2013 zrealizowal szereg inwestycji zwigzanych z modernizacja blisko 30 km
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drog, przeznaczajac na te cele taczng kwote w wysokosci 46 min zi. Czg¢$¢ inwestycji
zrealizowano przy udziale srodkow zewnetrznych z programow Unii  Europejskiej,
Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych, a takze ze $srodkéw pochodzacych od

gmin powiatu grodziskiego.
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Uklad sieci drogowej Powiatu Grodziskiego:
o Krajowe:

Autostrada A2 (dlugos¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu grodziskiego wynosi
okoto 18 km)
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Droga Krajowa nr 8 (dtugos$¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu grodziskiego
wynosi okoto 10 km)
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Droga Krajowa nr 50 (dlugo$¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu grodziskiego
wynosi okoto 2,5 km)
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ddzkie
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Droga Wojewddzka nr 719 (dlugo$¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu

grodziskiego wynosi okoto 19 km)
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Droga Wojewoddzka nr 579 (dlugos¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu
grodziskiego wynosi okoto 29 km)
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Droga Wojewodzka nr 876 (dlugos¢ odcinka przebiegajacego przez teren powiatu
grodziskiego wynosi okoto 7 km)
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Powiatowe:

nr 1501 Urszulin — Stara Wie$ — Rusiec, dlugos¢ odcinka: 1,692 km;

nr 1502 Ksigzenice — Z6twin — Podkowa Le$na, dlugo$é odcinka: 4,484 km;
nr 1503 Grodzisk Maz. - Siestrzen - Ojrzandéw, dtugos$¢ odcinka: 16.391 km;
nr 1504 Adamowizna — Opypy - Milanoéwek, dtugos¢ odcinka: 7,769 km;

nr 1505 Grodzisk Maz. - Jozefina, dtugos$¢ odcinka: 9,589 km;

nr 1506 Kozerki — Czarny Las — Makowka, dlugos¢ odcinka: 6,036 km;

nr 1507 Grodzisk Maz. - lzdebno — Cegltéw — Boza Wola — Bramki Ludne, dlugos¢
odcinka: 12,256 km;

nr 1508 Izdebno Koscielne — Chlebnia — do drogi 579, dtugo$¢ odcinka: 6,536 km;
nr 1509 Chrzanéw — Zukéw — Czubin, dlugo$é¢ odcinka: 4,239 km;

nr 1510 Stare Kludno — Zukéw, dlugoéé odcinka: 5,547 km;

nr 1511 Milanéwek — Falecin - Kotowice, dlugosé odcinka: 5,401 km;

nr 1512 Zukow - Milanowek, dlugoéé odcinka: 1,570 km;

nr 1513 Nowa Putapina - Kopiska, dtugos¢ odcinka: 6,081 km;

nr 1514 Jaktorow — Budy Zosine, dlugo$¢ odcinka: 3,269 km;

nr 1515 Kopiska — Jaktorow — Maruna - Makowka, dtugos¢ odcinka: 10,776 km,;
nr 1516 Baranoéw — Stare Budy, dtugo$¢ odcinka: 7,035 km;

nr 1517 Baranéw — Stare Koztowice, dlugos$¢ odcinka: 2,870 km;

nr 1518 Zabia Wola (od drogi nr 8 do drogi nr 8) ul. Warszawska, dtugo$¢ odcinka:
2,053 km;

nr 1519 Zelechow - Kalen, dtugo$é odcinka: 2,562 km;
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nr 1520 Bukéwka - Skuty, dlugos¢ odcinka: 4,013 km;
nr 1521 Zabia Wola - Piotrkowice, dlugo$¢ odcinka: 8,571 km;

nr 1522 Milanoéwek, cigg ulic Pilsudskiego, Warszawska, Podwiejska, dlugos¢
odcinka: 2,111 km;

nr 1523 Milanéwek, ciag ulicy Brwinowskiej, dlugos¢ odcinka: 0,381 km;

nr 1525 Podkowa Les$na, ciagg ulicy Parkowej, dtugos¢ odcinka: 1,068 km;

nr 1526 Grodzisk Maz. - Milan6éwek, dlugos¢ odcinka: 2,989 km;

nr 1527 Piotrkowice — Grzegorzewice - Mszczonow, dtugos¢ odcinka: 3.899 km;

nr 2855 Tarczyn — Jeziorzany — Suchodo6t — Zargby - Ojrzanow, dlugosé odcinka:
3,227 km;

nr 3832 Seroki — Gagolina — Baranow - Jaktoroéw, dtugos$¢ odcinka: 14,446 km;
nr 3833 Szymanéw - Bronistawow, dlugos¢ odcinka: 10,004 km;
nr 4135 Bieniewice — Bronistawow - Wiskitki, dtugos¢ odcinka: 9,656 km;

nr 4701 Oryszew — Henryszew — Miedzyborow, dtugos¢ odcinka 4.543 km;

Laczna dtugos¢ drog powiatowych wynosi: 181,064 km.
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Mapa drég powiatowych:
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2.8. Operatorzy komunikacji publiczna na terenie powiatu grodziskiego.

2.8.1. Koleje Mazowieckie.

&7 Koleje
/[ Mazowieckie

Spotka ,,Koleje Mazowieckie — KM” zostala powotana 29 lipca 2004 r. przez Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego (51% udziatéw) i ,,PKP Przewozy Regionalne” sp. z o.o.
(49% udzialow). Byl to pierwszy tego typu projekt w kraju. W roku 2008 Samorzad

Wojewodztwa Mazowieckiego stat si¢ jedynym wlascicielem spotki.

Spotka Koleje Mazowieckie $wiadczy ustugi o charakterze uzytecznosci publicznej
w zakresie regionalnych przewozéw pasazerskich na obszarze wojewoddztwa mazowieckiego
oraz wojewddztw osciennych (przewo6z do najblizszej stacji, umozliwiajacy przesiadke w celu
odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu) 16dzkiego, podlaskiego,
swictokrzyskiego i warminsko-mazurskiego. Lacznie obstuguje 15 linii kolejowych, ktorych
dhugos$¢ wynosi 1342 km, w tym 1176 km na terenie wojewodztwa mazowieckiego. Obecnie
uruchamia blisko 800 pociagow dziennie, ktore tylko w ciggu catego 2014 roku wykonaly

prace eksploatacyjng w wysokosci 16,17 miliona pociagokilometrow.

W roku 2014 z ustug Spotki skorzystato ponad 62 miliony pasazerow. Od poczatku
dzialalnosci Koleje Mazowieckie charakteryzuja si¢ corocznym wzrostem liczby
obstugiwanych pasazerow. W pordwnaniu do roku 2006 ogdlna liczba pasazeréw wzrosta

0 ponad 50%.
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Nizej przedstawiona tabela obrazuje liczbe przewiezionych pasazeréw w poszczegélnych latach
2006 — 2013 roku.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

42411762 | 45180245 | 49917673 | 51603860 | 53278822 | 54420839 | 59106665 | 62448298 | 62574784

Koleje Mazowieckie tworza istotny element Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Dla mieszkancéw powiatu grodziskiego przewoznik oferuje
polaczenia na kierunku wschodnim z Warszawa oraz na kierunku zachodnim
ze Skierniewicami i Lowiczem. Majac na uwadze oferte¢ Kolei Mazowieckich w planowanej
sieci powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej uwzglgdniono przystanki autobusowe
zlokalizowane blisko stacji kolejowych obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie. Umozliwi
to pasazerom dogodne podrézowanie na dalekich trasach, w gléwnej mierze dotyczy to
mieszkancow dojezdzajacych do pracy lub szkét oraz uczelni zlokalizowanych w Warszawie
lub innych miastach na trasie przejazdu Kolei Mazowieckich. W zwigzku z powyzszym
kKluczowym elementem, bedzie dostosowanie rozkladu jazdy komunikacji autobusowej do
godzin  odjazdow  lub  przyjazdow  pociagoéw.  Stworzenie  kompatybilnego,
odzwierciedlajagcego potrzeby mieszkancoéw polaczenia autobus-kolej spowoduje w dalszej
perspektywie przekonanie mieszkancéw powiatu o wyzszosci transportu publicznego nad

transportem indywidualnym.
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2.8.2. Warszawska Kolej Dojazdowa.

Warszawska Kolej Dojazdowa jest przedsigbiorstwem majacym histori¢ siegajaca poczatkow
XX w. Linia zostala uruchomiona 11 grudnia 1927 r. jako pierwsza normalnotorowa
elektryczna kolej w Polsce pod nazwa Elektryczne Koleje Dojazdowe. W potowie lat 90-tych
XX w. Polskie Koleje Panstwowe postanowity wyodrgbni¢ WKD ze swoich struktur. 1 lutego
1994 r. utworzono Zaktad Eksploatacji Liniit WKD w Grodzisku Mazowieckim. Przelomem
byla jednak decyzja Rzadu RP o komercjalizacji Polskich Kolei Panstwowych, na podstawie
ktérej majatek WKD wydzielono z majatku PKP. W 2000 r. zostata utworzona spoétka PKP
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., z wlasnym zarzadem i budzetem, ktora dziatalnosé
gospodarczg rozpoczeta w dniu 1 lipca 2001 r. Zgodnie z okreslonym niegdy$
harmonogramem przeksztatcen WKD, kolejnym etapem po utworzeniu samodzielnej spotki
miala by¢ jej sprzedaz. Przetarg ogloszony przez PKP S.A. na sprzedaz udzialow Spotki PKP
WKD Sp. z o.0. wygralo Konsorcjum Samorzadowe. W sktad konsorcjum wchodza:
Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego oraz sze$¢ gmin lezacych na trasie Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Od 27 wrzesnia 2007 r. liczba whascicieli spotki pozostaje bez zmian,
natomiast w zwiazku z sukcesywnym podnoszeniem kapitatu zaktadowego przedsigbiorstwa
I obejmowanymi ta droga nowymi udzialami Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego
dysponuje juz ich taczng liczbg przekraczajaca 95% catkowitego stanu. Warszawska Kolej
Dojazdowa od momentu rozpoczecia dziatalnosci jako samodzielny podmiot w 2001 r.
wzmocniony istotnie w 2007 r. dzigki przejeciu przez nowego wiasciciela, stara si¢ aktywnie
dziata¢ na rzecz spotecznosci zamieszkujacych rejon, ktory obstuguje. Spotka jest réwniez
otwarta na nowe rozwigzania w zakresie wspOlpracy z innymi operatorami badz
organizatorami przewozow — od dnia 15 stycznia 2007 r. obowigzuje porozumienie
0 wspdlnym bilecie ZTM-KM-WKD umozliwiajace podrézowanie na okreslonym odcinku

z waznymi biletami krétko- i1 dlugookresowymi emitowanymi przez Zarzad Transportu
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Miejskiego w Warszawie. Wzrastajgca systematycznie liczba przewozonych pasazerow
I uzyskiwane z tego tytulu wyzsze przychody, a takze S$cista wspoélpraca z lokalnymi
samorzadami pozwala w sposob stabilny planowa¢ dalszy rozwoj. Dzigki podpisanej w dniu
19 maja 2009 r. wicloletniej umowie ramowej na finansowanie kolejowych przewozow
pasazerskich podj¢to liczne przedsigwziecia modernizacyjne w dziedzinie taboru oraz
infrastruktury kolejowej. 1lo§¢ pasazeréw przewiezionych w ciggu dziesigciu lat wzrosta od
6,1 min w 2004 r. do niemal 8 min w 2014 r. Struktura przewozoéw wedtug badan z 2006 r.
prezentuje si¢ nastepujaco: dojazdy do pracy stanowig 39% wszystkich podrézy, dojazdy do

szkot — 14%, rekreacyjne — 19%, za$ pozostate — 28%.

Nizej przedstawiona tabela obrazuje liczbe przewiezionych pasazeréw w poszczegélnych

latach 2004 — 2013 roku.

2004r. | 2005r. |2006r. | 2007r. | 2008r. |2009r. |2010r. | 2011r. | 2012r. | 2013r. | 2014r.

6191049 | 6409909 | 6662557 | 6665343 | 7076379 | 6631215 | 6902956 | 7328792 | 7099197 | 7399021 | 7942015

Warszawska Kolej Dojazdowa, zaraz po Kolejach Mazowieckich jest najwigkszym
przewoznikiem kolejowym oferujacym polaczenie Grodziska Mazowieckiego z Warszawa.
Obaj przewoznicy korzystajac z roznych szlakoéw kolejowych, zlokalizowanych w réznych
rejonach powiatu grodziskiego, oferujg szerokie spektrum mozliwosci podrozy do Warszawy.
Warszawska Kolej Dojazdowa zapewnia potaczenie z Warszawa mieszkancom trzech gmin

przez ktore przebiega szlak kolejowy (Grodzisk Mazowiecki, Milanowek, Podkowa Les$na).
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Dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu grodziskiego,
W przysziosci istotne jest aby zintegrowal przystanki WKD z przystankami linii
autobusowych obslugiwanych przez operatora publicznego transportu zbiorowego. Takie
rozwigzanie zapewni mozliwo$¢ podrozy w kierunku Warszawy, mieszkancom gmin przez
ktore nie przebiega linia kolejowa. Rozklad jazdy WKD jest jednym z najstabilniejszych
W regionie, wiec mozliwe jest takie dopasowanie rozkladu jazdy linii w przewozach

powiatowych aby maksymalnie odzwierciedlaty potrzeby mieszkancow.

2.8.3. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim.

PKS

Grodzisk Maz.

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. jest
najwickszym przewoznikiem komunikacji autobusowej operujacym na terenie powiatu
grodziskiego. Spotka jest nastgpca prawng Panstwowego Przedsigbiorstwa Komunikacji
Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim, ktére jako firma przewozowa powstato w 1950
roku. W dniu 15 pazdziernika 2001 roku firma PKS w Grodzisku Maz. Sp z o.0. przejeta
majatek przedsigbiorstwa panstwowego w odptatne uzywanie. Od tego momentu
przedsigbiorstwo funkcjonuje na rynku jako spotka prawa handlowego rozwijajac nieustannie
zasi¢g jak 1 zakres swojej dzialalnosci. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej

w Grodzisku Mazowieckim obstuguje:

e Komunikacje Miejska w Warszawie (100 nowoczesnych, niskopodtogowych,

klimatyzowanych i monitorowanych autobusow);
e Komunikacja Miejska w Grodzisku Mazowieckim;
e Komunikacja Miejska w Zyrardowie;

e Komunikacja Miejska w Pruszkowie.
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Ponadto spotka realizuje komunikacje miedzygminng na obszarze powiatow:

e Warszawskiego Zachodniego;

Grodziskiego;

Pruszkowskiego;

Sochaczewskiego;

Zyrardowskiego.

Ciagly rozwo6j przedsigbiorstwa stwarza realne mozliwosci dla zaspokajania potrzeb

przewozowych na wielu obszarach wojewodztwa mazowieckiego.

NGH 7065!
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2.8.4. MIM Trans.

MIM Trans jest firmg transportowa z wieloletnim do$wiadczeniem. Firma zostala zalozona
w1992 r., 1 od tego czasu nieprzerwanie si¢ rozwija. Przedsiebiorstwo specjalizuje si¢
W przewozach pasazerskich 1 transporcie drogowym. MIM Trans obsluguje regularne linie
autobusowe relacji Mszczonéw — Warszawa przez Nadarzyn, Zabiag Wole i Radziejowice.
Zapewnia szybkie i tanie potaczenia z Warszawy (przystanek P+R Al. Krakowska) do
Centrum Handlowego Janki, Centrum Handlowego Maximus w Nadarzynie, do Centrum
Mody w Nadarzynie oraz do Term w Mszczonowie. Firma posiada nowoczesng flote
autobusOw wyposazong w klimatyzacje, wygodne fotele, Wi-Fi. Wigkszo$¢ pojazdow
wyposazona jest w najnowoczesniejsze silniki spetniajgce rygorystyczne normy emisji spalin

EUROG.
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2.9. Podstawowe obiekty generujace duze skupiska podréznych.

Najwickszym generatorem ruchu podréznych sa niewatpliwie obiekty uzytecznos$ci
publicznej (administracja publiczna, placowki oswiaty, kultury i opieki zdrowotnej)
oraz zaktady pracy. Organizujgc publiczny transport zbiorowy na obszarze powiatu
grodziskiego, skupiono si¢ na zapewnieniu komunikacji publicznej w miejscach, w poblizu
ktorych znajduja si¢ przedmiotowe obiekty. Jest to istotne poniewaz dla zapewnienia petnej
funkcjonalno$ci komunikacji publicznej niezbedne jest, aby taczyta miejsca istotne z punktu
widzenia podréznego. Dla mieszkancoOw powiatu oferowana sie¢ komunikacyjna musi
odzwierciedla¢ ich potrzeby tzn. prowadzi¢ tam, gdzie faktycznie maja potrzebe si¢ dostac.
Dla ustalenia pozadanych kierunkéw podrézy wyodrgbniono podstawowe obiekty, ktore

W najwigkszym stopniu generujg zapotrzebowania transportowe.

2.9.1. Administracja.

Oceniajac ogblne zapotrzebowanie transportowe mieszkancow powiatu grodziskiego, mozna
stwierdzi¢, ze obiekty administracyjne za sprawa funkcji ktore pelnia, stanowig istotna grupe
punktow docelowych. Obowiazki prawne kazdego obywatela niejednokrotnie zobowiazuja do
zalatwienia réznych spraw w urzedach. W celu zapewnienia jak najlepszej obstugi
mieszkanca, obiekty te powinny by¢ szeroko dostgpne dla kazdego kto chce dokonaé
czynno$ci urzegdowych. Jednym z istotnych instrumentow wpltywajacych na dostgpnosé
placowek administracyjnych dla mieszkancow jest ich rozmieszczenie lub zapewnienie dobrej
komunikacji. Najwigcej obiektow administracyjnych znajduje si¢ w stolicy powiatu
grodziskiego czyli Grodzisku Mazowieckim. Rozmieszczenie tych obiektow nie stanowi
duzej ucigzliwosci komunikacyjnych dla mieszkancow powiatu, poniewaz wigkszo$¢ z
urzedow zlokalizowanych jest w dwodch punktach miasta, 1 tak: Starostwo Powiatu
Grodziskiego oraz Urzad Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki znajduja si¢ przy ulicy
Kos$ciuszki w bliskiej odlegtosci od stacji kolejowej i przystankow komunikacji autobusowej.
Drugi punkt skupiajacy kilka instytucji uzyteczno$ci publicznej zlokalizowany jest przy ulicy
Dalekiej, gdzie znajduja si¢:

e Urzad Skarbowy w Grodzisku Mazowieckim;
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e Wydziat Komunikacji Starostwa Powiatu Grodziskiego;
e Powiatowy Urzad Pracy w Grodzisku Mazowieckim;

e Powiatowy Nadzor Budowlany,

e Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie.

Obstuge komunikacyjna zapewnia przystanek komunikacji autobusowej, zlokalizowany na

terenie Szpitala Zachodniego w odlegtos$ci 100 m od wyzej wymienionych instytucji.

Administracja zwigzana z ochrong prawng, takze znajduje si¢ w jednym punkcie Grodziska
Mazowieckiego zlokalizowanym przy ulicy Bartnika, w sktad kompleksu instytucji

znajdujacych si¢ pod tym adresem wchodza:
e Sad Rejonowy;
e Prokuratura Rejonowa;
e Policja.

W bliskiej odleglosci od wyzej wymienionych instytucji znajduje si¢ przystanek komunikacji

autobusowej oraz stacja kolejowa w Grodzisku Mazowieckim.

2.9.2. Ochrona zdrowia.

Glownym generatorem ruchu pasazerskiego zwigzanego z ochrong zdrowia jest niewatpliwie
dzialajacy na terenie powiatu grodziskiego Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Szpital
Zachodni im. Jana Pawla II. Szpital jest zlokalizowany w bliskim centrum Grodziska
Mazowieckiego przy wul. Dalekiej 11. Szpital Zachodni nalezy do jednej
Z najnowoczesniejszych placoéwek medycznych znajdujacych si¢ na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, udziela stacjonarne catodobowe i ambulatoryjne $wiadczenia zdrowotne oraz
prowadzi dziatania z zakresu ratownictwa medycznego. Grodziski Szpital corocznie
przyjmuje okoto 100 tysigcy pacjentow w Poradniach Specjalistycznych, Os$rodku
Rehabilitacji Dziennej oraz Podstawowej Opiece Zdrowotnej. W samym Szpitalnym Oddziale
Ratunkowym w 2015 r, udzielono pomocy ponad 36 tys. pacjentow. Nalezy, takze zauwazyc,

ze Szpital Zachodni jest jednym z wiekszych pracodawcow na terenie powiatu grodziskiego,
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gdzie w 2015 r. zatrudnionych bylo ponad 700 osob. Nie bez znaczenia jest fakt, ze oprocz
osob hospitalizowany, korzystajacych z poradni specjalistycznych lub zatrudnionych,

znaczaca grupe stanowig osoby odwiedzajace chorych.

W zakresie transportu publicznego Szpital Zachodni im. Jana Pawta II jest punktem
strategicznym dla sieci komunikacyjnej w miescie jak réwniez catego powiatu. W zwigzku
z faktem ze w bliskiej odlegtosci od szpitala znajduje si¢ rowniez pig¢ placowek uzytecznosci
publicznej tylko potgguje znaczenie tego miejsca jako punktu docelowego dla wielu

podréznych.

W zwigzku z tym faktem na terenie szpitala zlokalizowano przystanek autobusowy

obstugiwany przez komunikacje miejskg oraz duzy parking dla pojazdéw osobowych.

Ponadto na terenie powiatu grodziskiego funkcjonuje okoto 40 Zaktadéw Opieki Zdrowotnej.

2.9.3. Edukacja.

Obiekty zwigzane ze szkolnictwem w najwigkszym stopniu generuja zapotrzebowanie
transportowe. Transport publiczny ma bardzo duze znaczenie zwlaszcza na szczeblu szkot
ponadgimnazjalny gdzie wystepuje najwiekszy stopien potrzeb przewozowych. Ma to
zwigzek z faktem, ze w przypadku szkét podstawowych i gimnazjalnych zgodnie z art. 17
ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wiaty, gmina jest zobligowana do ustalenia

sieci publicznych szkol w taki sposob, aby umozliwi¢ wszystkim dzieciom spelnianie
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obowigzku szkolnego, z uwzglednieniem, ze droga dziecka z domu do szkoly nie moze

przekraczac:
1) 3 km — w przypadku uczniow klas I-1V szkot podstawowych,
2) 4 km — w przypadku uczniow klas V i VI szko6t podstawowych oraz uczniow gimnazjow.

W przypadku braku mozliwosci ustalenia sieci szkot zgodnie z powyzszymi zasadami, gmina
jest zobowigzana do zapewnienia bezplatnego transportu i opieki w czasie przewozu lub

zwrotu kosztow przejazdu §rodkami komunikacji publiczne;.

W zakresie szkot ponadgimnazjalnych uczniowie zamieszkujacy poszczegdlne gminy sami
muszg sobie zapewni¢ transport do szkoty. W zwigzku z powyzszym uczniowie cz¢sto przy
wyborze szkoty kieruja si¢ tatwoscia dojazdu. Czgsto dochodzi do sytuacji, gdzie uczniowie
powiatu grodziskiego ze wzgledu na tatwos$¢ dojazdu wybieraja szkoly w Warszawie
lub innych lepiej skomunikowanych miejscowosciach. W zwiazku z powyzszym przy
tworzeniu sieci publicznego transportu zbiorowego, nalezy przede wszystkim uwzglednié
potrzeby mtodych mieszkancow powiatu grodziskiego, ktorzy oprocz komunikacji
autobusowej nie majg innej mozliwosci dojazdu do szkoty. Optymalnie zaprojektowana sie¢
komunikacji zbiorowej po cz¢sci umozliwi takze rozwdj szkolnictwa ponadgimnazjalnego na
terenie powiatu grodziskiego, zwtaszcza, ze tylko w 2014 r. trzecie klasy szkot gimnazjalnych
z powiatu grodziskiego ukonczylo 901 uczniow. Zgodnie z ankieta dotyczaca potrzeb
edukacyjnych gimnazjalistow powiatu grodziskiego, az 388 ucznidw kieruje si¢ odlegtoscia

szkoty od miejsca zamieszkania przy wyborze szkoty ponadgimnazjalne;.

Na terenie powiatu grodziskiego rozmieszczenie sieci szkot na wszystkich szczeblach

nauczania przedstawia si¢ nast¢pujaco:

SZKOLY PODSTAWOWE I GIMNAZJA

GMINA GRODZISK MAZOWIECKI

) ) . ul. Bartniaka 13a,
1. Szkota Podstawowa nr 1 im. H. Sienkiewicza 05-825 Grodzisk Mazowiecki

ul. Westfala 3,

2. Szkota Podstawowa nr 2 im. M. Konopnickiej 05-825 Grodzisk Mazowiecki

ul. Zielony Rynek 2,

3. Szkota Podstawowa nr 4 im. J. Joteyko 05-825 Grodzisk Mazowiecki
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ul. Sportowa 31,

4. Szkota Podstawowa Nr 6 im. Szarych Szeregow 05-825 Grodzisk Mazowiecki
5. Szkota Podstawowa w Ksigzenicach a:)';é '2\/,|5a1|2/s| quzlgr?ﬁ::’
6 Szkota Podstawowa im. dr Mateusza ul. Sowiecka 33,
' Chetmonskiego w Adamowiznie 05-825 Grodzisk Mazowiecki
Szkota Podstawowa im. Klementyny z Tanskich | ul. ks. M. Ozigbtowskiego 9,
7. Hoffmanowej w Izdebnie Koscielnym 05-825 Grodzisk Mazowiecki
8 Spoteczna Szkota Podstawowa nr 23 ul. 3 maja 33
' im. Gen. Leopolda Okulickiego 05-825 Grodzisk Mazowiecki
9 Gimnazjum nr 1 im. Noblistéw Polskich ul. Zielony Rynek 2
' 05-825 Grodzisk Mazowiecki
10. Gimnazjum nr 2 im K.K. Baczynskiego ul. Westfala3
05-825 Grodzisk Mazowiecki
11 Gimnazjum Nr 3 im. L. Teligi ul. Lecha_l Zondka 6
' 05-825 Grodzisk MazowiecKi
GMINA ZABIA WOLA
1 Szkota Podstawowa im. Marii Kownackiej w ulica Mszczonowska 3
' Skutach 96-321 Zabia Wola
9 Szkota Podstawowa im. S. Dziewulskiej w ulica Szkolna 1
' Ojrzanowie 96-321 Zabia Wola
3 Szkota Podstawowa im. Kawalerow Orderu ulica Mazowiecka 1
' Usmiechu w Jozefinie 96-321 Zabia Wola
. . . o L1 ulica Mazowiecka 1
4, Gimnazjum w Jozefinie im. J. Chetmonskiego 96-321 Zabia Wola
GMINA JAKTOROW
. . L ulica Warszawska 88
1. Szkota Podstawowa im. Stefanii Cyganskiej 96-313 Jaktorow
Zespot Szkot Publicznych w Migdzyborowie ulica Staszica 5
2. (Szkota Podstawowa i Gimnazjum) 96-316 Miedzyborow
3. Publiczne Gimnazjum im. K.I. Gatczynskiego uléggell;n});{s; 1:6%3 4
GMINA BARANOW
Zespot Szkot im. Ks. J. Twardowskiego w Bozej ul. 1 maja 13
1. Woli (Szkota Podstawowa 1 Gimnazjum) 96-314 Baranow
2 Szkota Podstawowa w Golach Gole 51
' 96-314 Baranow
3 Zespot Szkot im. Orfa Biatego w Kaskach ul. Krélewska 23
' 96-314 Baranow
4 Zesp6t Szkot im. Jana Pawta IT w Baranowie ul. Armii Krajowej 49
' 96-314 Barandéw
MIASTO MILANOWEK
Zespot Szkot Gminnych Nr 1 im. Ks. Piotra ul. Krolewska 69
1. Skargi (Szkota Podstawowa i Gimnazjum) 05-822 Milanowek

Strona | 83




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

Szkota Podstawowa Nr 2 im. Armii Krajowe;j

ul. Literacka 20
05-822 Milanowek

Zespot Szkét Gminnych Nr 3 im. F. Chopina
(Szkota Podstawowa i Gimnazjum)

ul. Zabie Oczko 1
05-822 Milanowek

Integracyjna Spoteczna Szkota Podstawowa Nr
18 im. Gen. A.E. Fieldorfa

ul. Spacerowa 3
05-822 Milanowek

Nowa Prywatna Szkota Podstawowa

ul. Brzozowa 1
05-822 Milanowek

Gimnazjum Spoteczna Milanowskiego
Towarzystwa Edukacyjnego

ul. Brzozowa 1
05-822 Milanowek

MIASTO OGROD PODKOWA LESNA

Zespot Szkot w Podkowie Lesnej

ul. Jana Pawla I1 20
05-807 Podkowa Le$na

Szkota Podstawowa Nr 2 im. Sw. Teresy od
Dziecigtka Jezus; Klubu Inteligencji Katolickiej;
Gimnazjum Nr 2. Sw. Hieronima Klubu
Integracji Katolickiej

ul. Modrzewiowa 41
05-807 Podkowa Le$na

Podkowianskie Gimnazjum nr 3

ul. Wiewidrek 2/4
05-807 Podkowa Le$na

SZKOLY PONADGIMNAZJALNE

MIASTO GRODZISK MAZOWIECKI

Zesp6t Szkot nr 1

ul. Zwirki i Wigury 4;
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Zespot Szkot Technicznych i1 Licealnych nr 2

ul. Kilinskiego 8¢
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Zespot Szkot im. H. Szczerkowskiego

ul. Kilinskiego 8¢
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Centrum Ksztalcenia Praktycznego

ul. Zyrardowska 48
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Prywatna Policealna Szkota Zawodowa

ul. 11 listopada lok. 3
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Liceum Ogolnoksztatcace Niepubliczne dla
Dorostych Nr 1

ul. Zwirki i Wigury 4;
05-825 Grodzisk Mazowiecki

Uzupehiajace Liceum Ogodlnoksztalcace dla
Dorostych

ul. Sportowa 31
05-825 Grodzisk Mazowiecki

MIASTO MILANOWEK
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1 Zespdt Szkot nr 1 ul. Piasta 14
' 05-822 Milanowek
) Zespot Szkot nr 2 im. Gen. J. Bema ul. Wojtowska 3
' 05-825 Milanowek
3 Spoteczne Liceum Ogolnoksztatcace Nr 5 ul. Fiderkiewicza 41
' 05-822 Milanowek
PODKOWA LESNA
1 Podkowinskie Liceum Ogolnoksztatcace Nr 60 ul. Wiewiorek 2/4
' 05-807 Podkowa Le$na
) Medyczna Szkota Policealna ul. Modrzewiowa 45
' 05-807 Podkowa Lesna

2.9.4. Zaklady pracy.

Bezspornie, zaraz po dojazdach do szkol, zdecydowana wigkszo$¢ podroznych, korzysta
z komunikacji publicznej celem dojazdu do zaktadéw pracy. Na terenie powiatu grodziskiego
znajduje si¢ wiele duzych przedsigbiorstw, ktore zatrudniajg znaczng ilo$¢ pracownikow. Pod
wzgledem liczby duzych zaktadéw pracy wyrdzniaja si¢ gminy Grodzisk Mazowiecki i Zabia
Wola. Na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki znajduja si¢ trzy firmy zatrudniajgce
powyzej 400 osob (Pepsico/Frito Lay, Danfoss, Gedeon Richter), trzy firmy zatrudniajace
powyzej 200 osob (Aryzta, Suominen Polska, Dartom) oraz siedem firm zatrudniajgcych
powyzej 100 osob (Raben, Fresh Logistics, Trouw Nutrition Polska, Gefco Polska, Rabugino,
Budokrusz, Carpol) Gtowng lokalizacja wigkszo$ci duzych zakladéw pracy sg tereny
péinocnej czesci miasta Grodzisk Mazowiecki, obstugiwane przez komunikacje miejskg oraz
linic powiatowg relacji Grodzisk Mazowiecki — Boza Wola. Na terenie gminy Zabia Wola
swoj zaktad pracy ma firma Univeg Logistics Poland zatrudniajaca ponad 400 oséb oraz
przedsigbiorstwo Canpol z zatrudnieniem siggajacym 300 osob. Obie firmy zlokalizowane sg

przy drodze krajowej nr 8.

2.9.5. Gléwny wezel przesiadkowy.

Niewatpliwie glownym wezlem przesiadkowym generujagcym najwieksze potoki podréznych
jest dworzec kolejowy w Grodzisku Mazowieckim wraz z przystankami komunikacji

autobusowej. Przystanki autobusowe zlokalizowane przy dworcu kolejowym obstuguja
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wszystkie linie autobusowe komunikacji miejskiej oraz prawie wszystkie linie komunikacji
migdzygminnej na terenie powiatu grodziskiego. Dworzec kolejowy wraz z przystankami
autobusowymi niewatpliwie stanowi miejsce najwigkszej ilosci przesiadek w catym powiecie.
Dworzec znajduje si¢ w centrum Grodziska Mazowieckiego, co powoduje, ze oprocz funkcji
zintegrowanego wezta przesiadkowego, stanowi rowniez miejsce docelowe dla oséb
przyjezdzajacych do miasta z pozostalych gmin powiatu grodziskiego. Jest wazny dla
podréznych, rowniez ze wzgledu na fakt, ze w jego obrebie znajduja si¢ szkoty, zaktady pracy

1 miejsca uzyteczno$ci publicznej, z ktorych korzystaja mieszkancy powiatu.

3. Stan zagospodarowania przestrzennego.

3.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju.

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju realizuje cele rozwoju w odniesieniu do
catosci przestrzeni. Celem strategicznym polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest
efektywne wykorzystanie terytorialnie zroéznicowanych potencjatdéw rozwojowych dla
zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spdjnosci w wymiarze

spotecznym, gospodarczym 1 terytorialnym w dlugim okresie. Zgodnie z,Koncepcja
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Przestrzennego Zagospodarowania Kraju — 2030” jedng z metod poprawy dostgpnosci
terytorialnej kraju w roéznych skalach przestrzennych bedzie rozwijanie infrastruktury
transportowej. Za sprawag regionalnej integracji funkcjonalno$ci, wspomagane bedzie
rozprzestrzenianie si¢ procesOw rozwojowych obszarow poza glownymi miastami.
Podstawowa role w procesach integracji regionalnej odgrywaja miasta wojewddzkie. To one
koncentrujac funkcje administracyjne oraz najwigcej funkcji gospodarczych, takze w zakresie
dostarczania ustug publicznych decydujac najczesciej o mozliwosciach

rozwojowych catych regionéw. Wzrost generowany przez osrodki wojewddzkie bedzie
przenoszony na pozostate osrodki miejskie oraz obszary wiejskie dzigki zmodernizowane;j
infrastrukturze transportowej, a takze dzigki wprowadzeniu zintegrowanych planow
zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Poprawi to znaczaco dostgpnos¢ do
gldwnych miast z obszaréw je otaczajacych, intensyfikujac integracj¢ funkcjonalng osrodkow
miejskich z mniejszymi miastami 1 obszarami wiejskimi. Procesy te beda dodatkowo
wzmocnione przez rozbudowg systemOw transportu publicznego w obrebie obszardéw
funkcjonalnych miast wojewoddzkich. W odniesieniu do systemu transportowego polityka
przestrzennego zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy
dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych. Jako najwazniejsze
traktowane beda inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci wewnetrznej
I zewnetrznej kraju przynoszace warto$¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu
transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Osrodki potozone w wigkszej odlegtosci w stosunku do glownych o$rodkdéw Zycia spoteczno-
gospodarczego oraz ich polaczenia z sieciag najwigckszych osrodkow krajowych uzyskaja
WyZszg range niz trasy taczace je migdzy soba.

Dla wspomagania procesOw rozprzestrzeniania si¢ rozwoju na poziomie krajowym wspierane
beda (w uzupetnieniu do dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektore dzialania
inwestycyjne oraz organizacyjne stuzace poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie
transportu publicznego) do gltownych miast stanowigcych wezly ksztaltujacej sie sieci
metropolii z obszarami je otaczajagcymi — z o$rodkow subregionalnych skupiajacych ustugi
publiczne oraz obszarow wiejskich, na ktérych dzieki temu pojawig si¢ nowe mozliwosci
inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow. Dziatania krajowe beda obejmowaty takze
rozbudowe oraz modernizacj¢ dostgpu do obszarow geograficznie oddalonych od o$rodkow
rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztow zewnetrznych

transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym
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organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegdlnosci w alternatywne zrodta transportu.
Zdefiniowane zostang segmenty rynku przewozow predestynowane do zwigkszenia udziatu
transportu szynowego 1 zeglugi. Zwigkszenie udzialu i roli transportu szynowego
W transporcie powinno nastgpowacé sukcesywnie, po znacznym zaawansowaniu programow
rozwoju sieci autostrad 1 drog ekspresowych.

W ruchu pasazerskim beda to:

a. polaczenia miedzy najwickszymi osrodkami miejskimi (w tym migdzynarodowe),
realizowane z rownolegtym wykorzystaniem sieci kolei o wysokim standardzie,

b. linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektorych osrodkéw $redniej wielkosci
zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddzialywanie najsilniejszych obszarow
wzrostu na inne osrodki, co ma duze znaczenie dla zwigkszania konkurencyjnos$ci polskich
regiondw jako spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania rdznych potencjatow
rozwojowych polskiej przestrzeni niezbedne jest ksztaltowanie sieci transportowych
i koordynowanie realizacji polityk sektorowych. Zostanie zrealizowany kompleksowy
program dziatah na rzecz poprawy dostepnosci transportowej do osrodkow wojewodzkich,
wzmacniania osrodkoéw regionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu obszaré6w wiejskich.
Dzigki przenikaniu zasobow z najwazniejszych osrodkéw wzrostu (miast wojewodzkich) do
pozostatych terytoriow, w tym osrodkéw o znaczeniu lokalnym, nastgpi ozywienie procesow
rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych z najwigekszych polskich miast na ich blizsze
i dalsze otoczenie. W procesie tym znaczaca rola przypada organizacji transportu zbiorowego,
zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze si¢ odbywaé za pomocg dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglgednianie w $redniookresowych
strategiach i planach inwestycyjnych wzmocnienie roli transportu szynowego jako
alternatywnego w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.
Istnienie kolei jest postrzegane jako jeden z warunkow rzeczywiste] konkurencyjnosci
transportu szynowego dla motoryzacji indywidualnej.

Najwazniejszym dzialaniem stuzacym realizacji tego celu bedzie integracja systemow
transportu publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego (priorytet uzyskaja
dziatania w obszarach metropolitalnych) 1 regionu, w tym doskonalenie i rozwdj systemoéw
transportu szynowego (kolej aglomeracyjna, tramwaj) i szybkiego autobusu. Realizacji celu
stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspotpracy gmin w obszarach

funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego oraz rozwodj systemow
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»parkuj 1 jedz”. W lokalnych dokumentach planistycznych sporzadzanych dla obszarow
metropolitalnych zostang okreslone wskazniki wdrazania tych planow w postaci okreslonego
udzialu os6b dojezdzajacych do duzych osrodkéw (do pracy, szkot i w innych celach)
transportem publicznym, w tym w systemie ,,parkuj i jedz”.

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez
uwzglednienie w strategiach $§redniookresowych wzajemnej komplementarnos$ci tych srodkéw
transportu, a co si¢ z tym wiaze, poprzez uwzglednienie kosztéw i korzysci funkcjonowania
roznych typow transportu w kontekscie ogdlnorozwojowym oraz rozbudowe inteligentnych
systemoOw transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miato
stworzenie operatorom dogodnych warunkow do budowy 1 rozbudowy terminali
przetadunkowych 1 przesiadkowych dla roéznych form transportu (wykorzystujacych
nowoczesne rozwigzania technologiczne), dokonczenie inwestycji zapewniajacych lepsza
dostepnos¢ terminali portéw morskich i rzecznych w transporcie ladowym oraz integracja
sieci lotnisk z istniejaca i zaplanowang siecig drog oraz potaczen kolejowych w relacjach
wewnetrznych, zgodnie z celem wspolnej polityki transportowej UE, jakim jest utworzenie

europejskiego jednolitego obszaru transportowego.

3.2. Plan przestrzennego zagospodarowania wojewoédztwa mazowieckiego.

Celem polityki w zakresie transportu zbiorowego w wojewodztwie mazowieckim jest
zapewnienie zintegrowanego i zréwnowazonego publicznego transportu zbiorowego,
ze szczegdlnym uwzglednieniem wykorzystania infrastruktury transportu szynowego.
Odpowiada temu koncepcja rozwoju infrastruktury transportowej oraz powigzanych za
posrednictwem weziow multimodalnych (przesiadkowych) podsysteméw transportowych,
w ktorej glowne miejsca zajmuja: Warszawa wraz z obszarem metropolitalnym, osrodki
regionalne 1 subregionalne. Oprocz wymiaru przestrzennego integracja bedzie realizowana na
plaszczyznie organizacyjnej obejmujacej wdrazanie nowoczesnych rozwigzan taryfowych,
skoordynowanych 1 przystosowanych do potrzeb pasazerow rozkladow jazdy oraz
skutecznych 1 efektywnych systeméw informacji. Kluczem do utworzenia zrownowazonego
systemu transportu zbiorowego jest rowniez modernizacja istniejacej infrastruktury
transportowej oraz wymiana starego taboru. Oprocz Warszawy, transport zbiorowy bedzie
odgrywal coraz wigkszg role w miastach regionalnych i subregionalnych, a na terenach
podmiejskich bedzie rozwijal si¢ w kierunku zapewnienia mozliwie najlepszej komunikacji

dowozowo-odwozowej do stacji i przystankow kolejowych. Plan zagospodarowania

Strona | 89



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego przyjmuje zasade integracji transportu
publicznego w wymiarze przestrzennym, rozktadowym i taryfowym. Sie¢ potaczen powinna
by¢ ksztaltowana w sposob zintegrowany na poszczegélnych poziomach zasiggu
(dalekobiezny, podmiejski/aglomeracyjny, lokalny), a takze w skali przestrzennej poprzez
kontynuacj¢ polaczen w otoczeniu. Integracja rozkladowa powinna przyjaé postacé
zintegrowanego rozkladu jazdy, tworzonego w oparciu o zatozong czestotliwo$¢ obstugi

poszczegolnych relacji w sieci komunikacyjnej.

Jako niezbgdne dziatania integrujace uklad transportowy plan zagospodarowania

przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego ustala:
e budowe weztow przesiadkowych;

e budowe parkingow dla samochodéw i rowerow przy przystankach autobusowych

i kolejowych;

e budowe zintegrowanej sieci potgczen i utatwien dowozowych w uktadach autobus-

kolej-port lotniczy, autobus-kolej, samochod-kolej/autobus;

e wprowadzenie ulatwien dla transportu publicznego w formie zintegrowanych

rozktadoéw jazdy i rozwigzan taryfowych;

e rozbudowe systemu Sciezek rowerowych i1 jego integracj¢ z pozostatymi Srodkami

transportu zbiorowego.

Integracja 1 powigzanie rdznych rodzajow transportu powinny sta¢ si¢ koniecznym
wymogiem dla realizacji nowych elementow transportowej infrastruktury liniowe]
i punktowej zapisanym W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

W zakresie organizacyjnych dziatan integrujacych systemy transportu zbiorowego plan

zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego postuluje:

e rozwQj pasazerskich przewozow regionalnych poprzez zwigkszenie czgstotliwosci
i predkosci kursowania pociaggéw na wszystkich liniach obshugiwanych w ruchu

regionalnym;
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poprawe standardow podrozowania poprzez dostosowanie wielkosci sktadow do
liczby podroznych, zwigkszenie bezpieczenstwa, poprawe stanu technicznego

I sanitarnego taboru;

integracj¢ rozktadow jazdy roznych przewoznikéw, umozliwiajaca dogodne

przesiadki;

wprowadzanie nowych ofert przewozowych (np. szybkie pociagi regionalne,

autobusy szynowe);

ujednolicenie taryfy biletowej i wprowadzenie wspdlnego biletu na komunikacje
miejska w Warszawie i aglomeracji dla wszystkich przewoznikéw i rozszerzanie

jej na dalsze strefy Kolei Mazowieckich;

integrowanie  transportu  zbiorowego  Warszawy, miast  regionalnych

I subregionalnych z lokalnymi przewoznikami obslugujagcymi miasta powiatowe;

dostosowanie sieci przystankéw kolejowych do potrzeb wynikajacych z ksztattu

i struktury sieci osadniczej;

zwigkszanie efektywnosci istniejacych 1 nowopowstajacych sieci publicznego
transportu zbiorowego poprzez uprzywilejowanie w ruchu miejskim w formie

buspasow, priorytetow na skrzyzowaniach dla tramwajow;
skrocenie czasu podrozy w obszarze metropolitalnym Warszawy;

rozbudowg systemu zintegrowanej informacji dla wszystkich gatezi komunikacji

publicznej;
rozbudowg Zintegrowanego Systemu Zarzqdzania Ruchem w Warszawie;

stworzenie systemu S$ledzenia ruchu 1 wzajemne] lacznosci z wszystkimi

pojazdami transportu publicznego;

budowe zintegrowanej sieci potaczen i utatwien dowozowych w uktadach autobus-

kolej-port lotniczy, autobus-kolej, samochod-kolej/autobus;

uruchomienie bezposrednich potaczen portdéw lotniczych z miastami regionalnymi

I subregionalnymi.
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Okreslona w planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa mazowieckiego polityka
poprawy dostgpnosci 1 efektywnos$ci transportowej wojewddztwa ma na celu zwigkszanie
dostepnosci transportowej wojewoddztwa mazowieckiego, poprawe spojnosci wewnetrznej
i konkurencyjnosci regionu, integracj¢ réznych systemoéw transportowych w oparciu o zasade
zroOwnowazonego rozwoju. Polityka ta powinna dgzy¢ do wdrazania 1 stosowania
nowoczesnych systemow zarzadzania ruchem, poprawy efektywnosci energetycznej

pojazdoéw oraz optymalizacje tancuchdéw logistycznych.

3.3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Grodzisk Mazowiecki.

Gléwnymi celami okreslonymi w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego Gminy Grodzisk Mazowiecki s3:

e ugruntowanie znaczenia gminy jako wielofunkcyjnego osrodka ponadlokalnego

w zachodniej czesci aglomeracji warszawskiej;

e zapewnienie zroOwnowazonego zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajacego:
podniesienie standardow technicznych i bytowych mieszkancow gminy i jej
inwestorow zewngtrznych jak réwniez ochrong przyrody, krajobrazu i zachowanie

dziedzictwa kulturowego;

e zapewnienie sprawnosci funkcjonowania systemu komunikacyjnego przy rosnacym

poziomie motoryzacji;
e stworzenie podstaw obstugi turystyki i wypoczynku w gminie.

W zakresie transportu publicznego, generalnym celem jest stworzenie warunkow dla
sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego przemieszczania Si¢ o0sob 1 towarow,

Z jednoczesnym ograniczaniem konfliktow przestrzennych oraz ucigzliwosci dla srodowiska.
Celami szczeg6lowymi s3:

e zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu przy rosnagcym poziomie

motoryzacji;
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e zapewnienie powigzan z krajowym i regionalnym systemami transportowymi oraz

z terenami sgsiednimi;
e zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancoéw i gospodarki;
e poprawa standardéw podrozy — skrdcenie czasow podrozy, zmniejszenie zattoczenia;
e poprawa warunkoéw bezpieczenstwa ruchu;
e poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego;
e poprawa warunkéw parkowania;

e racjonalizacja kosztow rozwoju poprzez maksymalne wykorzystanie istniejacych

urzadzen transportowych;

e stworzenie mozliwosci korzystania z komunikacji zbiorowej oraz promowanie ruchu

pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla ruchu samochodowego;

e stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczego oraz wspottworzenie tadu

przestrzennego;

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko i warunki zycia
mieszkancéw przez redukcje oddzialywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnosci zwigzanych z zatloczeniem systemu, przecieciem wigzi spotecznych

i przestrzeni miejskiej trasami komunikacyjnymi.

Ze wzgledu na zwartg strukture przestrzenng miasta i gminy oraz intensywnosc¢
zagospodarowania, zmniejszajagca sie w miare oddalania si¢ od centrum, uznaje si¢ za
wlasciwe:
e zapewnienie pelnej swobody korzystania z samochodu osobowego, z ograniczeniami
w centrum, w strefie koncentracji dziatalnosci komercyjnej i administracji;
e stworzenie warunkow dla rozwoju komunikacji zbiorowej;

e stworzenie warunkow dla ruchu pieszego i rozwoju ruchu rowerowego.

Celem rozwoju komunikacji zbiorowej jest poprawa standardu ustug. Komunikacja zbiorowa
powinna by¢ konkurencyjna w stosunku do komunikacji indywidualnej, jak rowniez powinna
petni¢ funkcje socjalne dla oséb niezmotoryzowanych. Przewiduje si¢, ze podobnie jak

obecnie, podstawowa rolg w obstudze komunikacyjnej w potaczeniach z Warszaws, bedzie
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odgrywata komunikacja kolejowa. Planuje si¢ pozostawienie bez zmian obecnego uktadu linii
kolejowych oraz lokalizacji stacji i przystankow oraz utrzymanie rezerwy terenu dla drugiego
toru WKD. Jednak w $wietle prognoz przewozow, ktore nie zaktadaja w najblizszych latach
znacznego zwigkszenia liczby pasazerow, budowa drugiego toru jest w najblizszym czasie
malo realna, dlatego planuje si¢ utrzymanie obecnego uktadu torowego. Nie przewiduje si¢
budowy nowych odcinkow WKD z uwagi na wysokie naktady i spodziewane male
wykorzystanie nowych odcinkow przy zatozonym charakterze nowego zagospodarowania,
ktore tworzy¢ bedzie glownie zabudowa jednorodzinna. Najlepsze efekty moze da¢
wspotpraca komunikacji kolejowej z autobusowa, ktéra bedzie dowozita pasazeréw do stacji i
przystankéw kolejowych oraz z komunikacja indywidualna, poprzez tworzenie przy stacjach
I przystankach, parkingéw dla samochodéw osobowych, funkcjonujacych w systemie ,,Parkuj
i jedZ” oraz miejsc dla przechowania rowerow.

Komunikacja autobusowa pozostanie podstawowym  $rodkiem  komunikacyjnym,
obstugujacym wigkszos¢ obszaru miasta i gminy oraz srodkiem dowozowym do komunikacji
kolejowej. Uktad linii autobusowych zaleze¢ bedzie od rozwoju uktadu drogowego i bedzie
ulegal zmianom w miar¢ jego rozbudowy. Przewiduje si¢ utrzymanie obecnej lokalizacji
przystankéw koncowych autobuséw komunikacji regionalnej i komunikacji miejskiej przy
dworcu kolejowym, jako optymalnej dla wigkszosci podrozy komunikacja zbiorowsa.
Utrzymanie przystankow koncowych w centrum miasta umozliwi pasazerom dogodne
warunki dotarcia do najwigkszej w miescie koncentracji celow podrézy (miejsca pracy,
szkoty, handel ushlugi), znajdujacych si¢ w tym rejonie oraz umozliwi zmian¢ S$rodka
transportu. Dla potrzeb funkcjonowania komunikacji autobusowej, w planach miejscowych
oraz projektach budowlanych nalezy przewidywaé lokalizacje przystankow z zatokami
i wiatami.

Zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Grodzisk Mazowiecki zaktada si¢ rozwoj gminy w Kierunku mieszkaniowo-ustugowym, stale

podnoszac poziom i dostgpnosé swiadczonych mieszkancom ustug.
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3.4. Studium uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Milanéwka.

Za warto$¢ nadrzegdng w studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Milanéwka uznano wyjatkowe walory $rodowiska przyrodniczego
I kulturowego Milandéwka, ktorym podporzadkowano inne funkcje wynikajace ze stanu

istniejgcego badz z uznania ich za wlasciwe w dalszym rozwoju miasta.

W zakresie komunikacji zbiorowej obstuga miasta opiera si¢ przede wszystkim na

komunikacji kolejowej:
e linii PKP Warszawa — Skierniewice — z przystankiem ,,Milanowek”,

e linii WKD Warszawa — Milanowek — z przystankami ,,Polesie” i, Milanowek

Grudow”,

e linii WKD Warszawa — Grodzisk Maz. — z przystankiem ,,Brz6zki” oraz przystankiem

,,Kazmierowka” zlokalizowanym na terenie gminy Brwinow.

Ponadto miasto powigzane jest z otoczeniem siecig komunikacji autobusowej, na ktorg
sktadaja si¢ linie PKS i prywatne: Grodzisk Mazowiecki — Warszawa. Do transportu
alternatywnego zaliczy¢ mozna $ciezke rowerowa pomiedzy Grodziskiem Mazowieckim

a Milanéwkiem.

Miasto Milanowek jest miastem o $cistym obszarze zamieszkania. Centralnie umieszczony
przystanek kolejowy obstugiwany przez spotke Koleje Mazowieckie, zapewnia mieszkancom
znakomite potaczenia z gtownymi kierunkami podrozy. Dodatkowo przez potudniowe
obszary miasta przebiegaja dwie linie kolejowe obstugiwane przez spotke Warszawska Kolej
Dojazdowa. Tak rozmieszczona sie¢ komunikacji publicznej na terenie miasta, zaspokaja

podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkancow miasta.
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3.5. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta-Ogrodu Podkowa Le$na.

Glownym celem okreslonym w studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania

przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Le$na jest realizacja idei miasta ogrodu

z uwzglednieniem wspodiczesnych standardow cywilizacyjnych, poprzez:

Zachowanie istniejgcego uktadu urbanistycznego;

utrzymanie miejskiego systemu terenow zielonych 1 powigzanie uktadu miejskiego

Z otaczajacymi terenami otwartymi;
ochrona istniejacej zieleni na terenach miejskich i dziatkach prywatnych;

podniesienie  standardu  zycia mieszkancOw poprzez wyposazenie miasta

W infrastrukturg techniczng;
podniesienie standardu estetycznego miasta;

stworzenie warunkow dla rozwoju zycia spotecznego.

Studium dzieli tereny budowlane miasta na trzy strefy:

strefa zabudowy mieszkaniowej o charakterze miejskim, obejmujaca tereny zabudowy
na mniejszych dzialkach niezalesionych, potozone w centralnej czgsci miasta, wokot

ul. Brwinowskiej i w sasiedztwie drogi wojewodzkiej nr 719;

strefa zabudowy mieszkaniowej rezydencjonalnej, na dzialkach zalesionych, potozone

w potnocnej 1 wschodniej cze$ci miasta;

strefa zabudowy mieszkaniowe] le$nej, obejmujaca tereny zabudowy na duzych
dziatkach ze szczegodlnie dobrze zachowanym drzewostanem, potozone w zachodniej

cze$ci miasta wokot parku miejskiego.

W zakresie transportu publicznego zasadniczym celem okreslonym w studium uwarunkowan

1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Les$na jest

utrzymanie i propagowanie rozwoju transportu publicznego realizowanego przez Warszawska

Kolej Dojazdowa, poprzez popieranie dzialan zmierzajacych do stworzenia programu

obejmujacego:
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poprawe standardu uzytkowania kolejki — zwigkszenie czgstotliwosci kursowania
pociggdw, modernizacje taboru i1 urzadzen technicznych, w tym przeci¢¢ linii

kolejowej z ulicami;
skrdcenie czasu dojazdu do Warszawy;

efektywne wykorzystanie 1 urzadzenie terenow wokot przystankow WKD, lokalizacj¢

funkcji taczacych ustugi i obstuge podroéznych;

promocj¢ potaczen WKD w zakresie szybkiego i sprawnego dojazdu do centrum

Warszawy oraz atrakcyjnego potaczenia dla obstugi turystyki;

umozliwienie potaczenia linii kolejowej z komunikacjag samochodowg poprzez

lokalizacj¢ miejsc parkingowych, przechowalni¢ roweréw w rejonie przystankow

WKOD.

Studium zaklada réwniez utrzymanie ruchu rowerowego, jako réwnorzednego z ruchem

kotowym i pieszym na terenie miasta, poprzez:

popraw¢ stanu nawierzchni i1 urzadzenie ulic miejskich, urzadzenie parkingdéw
rowerowych (na podstawie projektéw realizacyjnych poszczegdlnych ulic 1 przestrzeni

publicznych);

ksztaltowanie ponadlokalnych powigzan rowerowych — drég rowerowych
w kierunkach: Milanéwka, Brwinowa, Zotwina, Owczarni, Otrebus i Nadarzyna,

we wspolpracy z sgsiednimi gminami;

ksztaltowanie turystycznych szlakow dostepnych dla rowerzystow na terenach lasu

Mtochowskiego oraz terenach zieleni miejskie;j.

Miasto-Ogrod Podkowa Les$na za sprawg linii kolejowej rozchodzacej si¢ w trzech kierunkach

(Warszawa, Grodzisk Mazowiecki, Milanéwek) posiada bardzo dobry system polaczen

Z gldéwnymi celami podrozy mieszkancow miasta. Ze wzgledu na powyzsze nie planuje si¢

uruchomienia linii komunikacji autobusowej uzytecznos$ci publicznej taczacej miasto

Z pozostatymi gminami powiatu grodziskiego.
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3.6. Studium uwarunkowan i kKierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Zabia Wola

Strategicznym celem rozwoju gminy Zabia Wola jest stworzenie warunkow dla rozwoju
gospodarczego jak rowniez podwyzszenie standardéw i poziomu zycia mieszkancow gminy,

poprzez:
e dostep do infrastruktury technicznej,
e dostep do infrastruktury spotecznej,
e zapewnienie komfortu przestrzennego,
e zapewnienie warto$ci kompozycyjno-estetycznych,
e dostgpnosci miejsc pracy,
e zachowaniu zasad ochrony przyrody i srodowiska naturalnego.

Gmina Zabia Wola polozona jest w obszarze metropolitalnym Warszawy, cze$é gminy od
strony potnocno-wschodniej wiaczona jest w obreb aglomeracji Warszawskiej, ktorej silne
oddziatywanie w duzej mierze decyduje o kierunku rozwoju gminy. W Gminie Zabia Wola
przewiduje si¢ ograniczenie zagospodarowania rolniczego, a gtéwnym kierunkiem rozwoju
jest obstuga wrzrastajacych potrzeb mieszkaniowych oraz utrzymanie i1 rozwoj funkcji
przyrodniczo-rekreacyjnych. W strukturze przestrzennej wybranych terenéw, zwlaszcza
wzdluz drég krajowych dominowac¢ bedg tereny ustug, produkcji 1 sktadow. Studium
przewiduje produkcje rolng tylko w niewielkiej czeSci gminy, na obszarach 0 Zyznych
glebach natomiast dla pozostaltych terenéw rolnych zaktada si¢ rozwdj osadnictwa oraz
rozw0j pozarolniczych dziedzin gospodarki, w formie mikro i1 matych przedsigbiorstw.
Studium nie wyklucza zachowania dotychczasowego sposobu uzytkowania terenow tj.
produkcji rolniczej we wszystkich strefach funkcjonalnych. Przecinajaca gmin¢ droga
krajowa nr 8 zgodnie z,Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”
stanowi¢ ma korytarz transportowy o znaczeniu europejskim, natomiast droga krajowa nr 50,
stanowigca odcinek skrajnej potudniowej granicy gminy stanowi¢ ma tzw. ,,duzg obwodnice
warszawska”. W powigzaniu z korytarzami transportowymi zostaly wyznaczone pasma
przyspieszonej aktywnos$ci spoteczno—gospodarczej. Wyznaczenie korytarza znalazto

odzwierciedlenie w polityce przestrzennej gminy poprzez wyznaczenie wzdtuz drogi krajowe;j
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obszaroéw wielofunkcyjnego rozwoju gospodarczego obejmujacego produkcje, sktady, handel,
magazyny 1 uslugi. Wskazany i zaplanowany rozwoj przestrzenny terenéw zabudowy
mieszkaniowej pocigga za sobg wzrost liczby mieszkancéw gminy oraz zaggszczenie sieci
osadniczej. Przewiduje si¢ wzrost terendow przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa
0 duzym komforcie przestrzennym w oparciu o istniejgce osrodki 1 sie¢ droég publicznych.
Nalezy jednocze$nie dazy¢ do ograniczenia rozpraszania zabudowy poprzez przyjecie zasady
dogeszczania istniejacych jednostek osadniczych. Zaktada si¢ priorytet rozwoju osadnictwa
na terenach wyposazonych w infrastrukture techniczng i wzdluz drég wyposazonych w te
infrastrukture. Waznym elementem struktury przestrzenno-osadniczej gminy s3 istniejace
i ksztattujace sie osrodki subgminne w Zabiej Woli, Zelechowie, Skutach, Jozefinie, Kaleniu,
Zargbach, Piotrkowicach, Ojrzanowie, Grzegorzewiczach, wskazane jako wielofunkcyjne
osrodki gminne. Na terenie tych wsi planuje si¢ wydzielenie miejsc (obszary przestrzeni
publicznej) o szczegblnym znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow, poprawy
jakos$ci zycia i1 pelnigcych funkcje spoteczne, ustugowe, gospodarcze i kulturowe ze wzgledu
na swe potozenie i cechy funkcjonalno-przestrzenne. Sa to przede wszystkim tereny
0 przeznaczeniu mieszkalnym, z dopuszczeniem ustug towarzyszacych mieszkalnictwu oraz

obiektoéw infrastruktury spolecznej i dopuszczeniem lokalizacji budynkéw gospodarczych.

W zwigzku z powyzszym w zakresie komunikacji autobusowej w ramach przewozoéw
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, przewiduje si¢ pozostawienie obecnie funkcjonujacych

linii komunikacyjnych relacji:

e Grodzisk Mazowiecki — Zargby przez Ojrzanow,

e Grodzisk Mazowiecki — Stubica Wie$ przez Jozefing,
oraz wydtuzenie linii Grodzisk Mazowiecki — Grzegorzewice do miejscowosci Petrykozy.
Mozliwym uzupetieniem powyzszych linii, beda linie komercyjne w relacjach:

e Warszawa — Mszczonow;

e Warszawa — Piotrkowice;

e Krze — Zyrardow.
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3.7. Studium uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Baranow.

Gmina tradycyjnie byfa i jest gming typowo rolnicza. Dochdd z rolnictwa stanowi jedno
Z podstawowych zrédet utrzymania. Mieszkancy podejmuja dziatalnos¢ gospodarczg innego
rodzaju na niewielka skale. Jednakze stopniowo od kilkunastu lat obserwuje si¢ znaczny
wzrost zainteresowania budownictwem mieszkaniowym. W przeciggu tych lat Rada Gminy
zatwierdzita kilka zmian planu zagospodarowania przestrzennego, a nowe zmiany S3
opracowywane. W szczegolnosci polegaja na wprowadzeniu nowych terenow zabudowy
mieszkaniowej, glownie w miejscowosciach Boza Wola, Kaski, Baranow, Stanistawow.
W zwigzku z rosngcym zurbanizowaniem, gmina podejmuje dzialania w celu rozwoju
infrastruktury spolecznej 1 technicznej. Tereny preferowane dla rozwoju inwestycji
zlokalizowane sa przede wszystkim wzdluz drogi relacji Wiskitki — Blonie w okolicy
miejscowosci Pulapina Nowa i1 Stara oraz Cegléw, a takze w bliskosci autostrady A2
W rejonie miejscowosci Holendry Baranowskie i wzdtuz drogi relacji Baranéw — Jaktorow.
Brak uciagzliwych zakladow przemystowych, a w zwiagzku z tym niewielkie zanieczyszczenie
srodowiska oraz blisko$¢ wielkiej aglomeracji warszawskiej 1 dogodne potaczenia
komunikacyjne stwarzaja warunki do przeksztalcania si¢ gminy w baz¢ noclegowo —
rekreacyjng dla mieszkancow okolicznych miast. W zwigzku z przedstawionymi zalozeniami,
koniecznym jest utrzymanie obecnie funkcjonujgcych linii komunikacyjnych obstugujacych
tereny gminy Baranow, w szczegdlnos$ci potaczenie Kask, Bozej Woli 1 Baranowa
z Grodziskiem Mazowieckim. Mieszkancy Baranowa chcacy dojecha¢ do Warszawy lub

Lowicza maja do dyspozycji przystanek kolejowy w miejscowosci Boza Wola.

3.8. Studium uwarunkowan i Kkierunkéw zagospodarowania przestrzennego
z elementami strategii rozwoju gminy Jaktorow.

Gmina Jaktorow od 1995 roku stopniowo przeksztalca si¢ z gminy o charakterze rolniczym
w kierunku modelu bardziej zlozonego funkcjonalnie. Taki kierunek zmian polega na
wprowadzaniu w szerokim zakresie funkcji rekreacji, turystyki oraz mieszkalnictwa nie
zwigzanego z rolnictwem. Zauwaza si¢ réwniez przemiany strukturalne rolnictwa,
skoncentrowane na aktualne potrzeby gospodarcze. Zgodnie z zalozeniami studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, tereny polozone w pdtnocno —
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wschodnich krancach gminy ze wzgledu na bardzo dobrg jakos$¢ gleby, pozostang nadal

typowo rolniczymi.

Terenami preferowanymi dla rozwoju inwestycji sa obszary zlokalizowane przede wszystkim
wzdhuz drogi wojewddzkiej nr 719. Sg to tereny przeznaczone pod obiekty przemystu,
sktadéw 1 ustlug uzytecznosci publicznej zwigzanej z obstugg handlu jak rowniez zaktady

przemystowe, ktorych ucigzliwos¢ nie wykracza poza granice dziatki.

Ze wzgledu na tatwos¢ dojazdu, duze kompleksy lesne potozone w granicach Bolimowsko
Radziejowickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz brak ucigzliwych zakladow
przemystowych, gmina staje si¢ baza noclegowo-rekreacyjng dla mieszkancéw aglomeracji
warszawskiej oraz okolicznych miejscowosci. Do obszarow silnie przeksztatcanych w strefy
zabudowy mieszkaniowej mozna zaliczy¢ okolice Jaktorowa i1 Migdzyborowa. Gmina
Jaktoréw jest bardzo dobrze skomunikowana z Warszawa, Grodziskiem Mazowieckim oraz
Skierniewicami za sprawa linii kolejowej obstugiwanej przez spotke Koleje Mazowieckie.
W zakresie komunikacji autobusowej w ramach przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, przewiduje si¢ pozostawienie obecnie funkcjonujacej linii komunikacyjnej relacji:

Grodzisk Mazowiecki — Kaski Patac przez Jaktorow.

4. Obecnie istniejgca sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu grodziskiego.

4.1. Powiatowe przewozy pasazerskie.

Zgodnie z ustawa o transporcie drogowym wykonywanie przewozow regularnych na obszarze
powiatu wymaga zezwolenia wydanego na wniosek przedsigbiorcy przez starostg. Na terenie
powiatu grodziskiego obecnie tylko Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
W Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. wykonuje regularne przewozy osob, na podstawie
zezwolen wydanych przez Staroste grodziskiego. Spotka PKS na terenie powiatu grodziskiego

wykonuje swoje przewozy na pieciu liniach regularnych:

e Linia regularna zwykta nr R/1405/1 relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Boza
Wola Szkota przez Cegléw. Przewozy realizowane na podstawie zezwolenia nr 1/2014
- jest to linia o dlugosci 18 km, zapewniajaca obstuge komunikacyjng mieszkancom
wschodniej czeSci gminy Baranow i potnocnych czegsci gminy Grodzisk mazowiecki.

Linia przebiega przez miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki, Chlebnia, Dabrowka,
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Zabtotnia, Izdebno Koscielne, Cegtow, Boza Wola. Obecnie na linii realizowanych

jest:
» 6 kursow relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Boza Wola,
» 6 kursow relacji Boza Wola — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP.

Sposrod wszystkich kursow na tej linii 8 kursuje od poniedziatku do piatku oprocz

$wiat, natomiast pozostate 4 kursujg tylko w dni nauki szkolne;j.

Linia regularna zwykta nr R/1405/2 relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Stubica
Wies$ przez Jozefing. Przewozy realizowane na podstawie zezwolenia nr 2/2014 - jest
to linia o dlugosci 15 km, zapewniajaca obstuge komunikacyjng mieszkancom
potudniowej czesci gminy Grodzisk Mazowiecki i $rodkowej czesci gminy Zabia
Wola. Linia przebiega przez miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki, Odrano Wola,
Adamowizna, Osowiec, Musuty, Wycinki Osowskie, Jozefina, Bukowka, Oddziat,

Stubica. Obecnie na linii realizowane s3:
» 2 kursy relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Stubica Wies,
» 2 kursy relacji Stubica Wie$ — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP.
Wszystkie kursy realizowane sg tylko w dni nauki szkolne;.

Linia regularna zwykta nr R/1405/3 Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Kaski Patac
przez Jaktoréw. Przewozy realizowane na podstawie zezwolenia nr 3/2014 - jest to
linta o dlugosci 23 km, zapewniajaca obstuge komunikacyjng mieszkancom
wschodniej czesci gminy Grodzisk Mazowiecki, gminy Jaktoréw oraz potudniowo-
wschodniej cze$ci gminy Barandéw. Linia przebiega przez miejscowosci: Grodzisk
Mazowiecki, Kozerki, Jaktoréw, Jaktorow Kolonia, Budy Zosine, Kopiska Mate,

Baranéw, Drybus, Nowa Putapina, Kaski. Obecnie na linii realizowane s3:
» 4 kursy relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Kaski Patac,

» 1 kurs relacji Grodzisk Mazowiecki (przystanek zlokalizowany przy

ul. Zyrardowskiej) — Kaski Patac,
» 2 kursy relacji Jaktorow — Kaski Patac,

» 3 kursy relacji Kaski Patac — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP,
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» 1 kurs relacji Kaski Patac — Grodzisk Mazowiecki (przystanek zlokalizowany

przy ul. Zyrardowskiej),

» 1 kurs relacji Kaski Patac — Grodzisk Mazowiecki (przystanek zlokalizowany

przy ul. Sienkiewicza),
» 2 kursy relacji Kaski Patac — Jaktorow.
Wszystkie kursy realizowane sg od poniedziatku do pigtku oprocz §wiat.

Linia regularna zwykta nr R/1405/4 Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Grzegorzewice
przez Jozefing. Przewozy realizowane na podstawie zezwolenia nr 4/2014 - jest to
linia o dlugosci 22 km, zapewniajagca obstuge komunikacyjng mieszkancom
poludniowej czesci gminy Grodzisk Mazowiecki i $rodkowo-potudniowej czgsci
gminy Zabia Wola. Linia przebiega przez miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki,
Odrano Wola, Adamowizna, Osowiec, Musuty, Wycinki Osowskie, Jozefina, Zabia
Wola, Huta Zabiowolska, Kalen, Cieple, Skuly, Bartoszowka, Piotrkowice,

Grzegorzewice. Obecnie na linii realizowanych jest:
» 13 kursow relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Grzegorzewice,
» 13 kursow relacji Grzegorzewice — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP.

Sposrod wszystkich kursow na tej linii 10 kursuje od poniedziatku do piatku oprocz
$wiat, 8 kursuje od poniedziatku do soboty oprocz $wiat, 6 kursuje tylko w dni nauki
szkolnej, natomiast pozostate 2 kursuja w dni robocze nie bedace dniami nauki

szkolnej.

Linia regularna zwykta nr R/1405/5 Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Zareby przez
Ojrzan6éw. Przewozy realizowane na podstawie zezwolenia nr 5/2014 - jest to linia
0 dlugosci 18 km, zapewniajaca obstuge komunikacyjng mieszkancom potudniowe;j
czesci gminy Grodzisk Mazowiecki oraz wschodniej cze$ci gminy Zabia Wola. Linia
przebiega przez miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki, Kady, Opypy, Ksigzenice,

Marynin, Siestrzen, Zelechow, Ojrzandw, Zareby. Obecnie na linii realizowane sa:
» 2 kursy relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Zareby,

» 1 kurs relacji Grodzisk Mazowiecki dw. PKP — Ojrzanow,
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» 2 kursy relacji Zar¢gby — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP,
» 1 kurs relacji Ojrzanéw — Grodzisk Mazowiecki dw. PKP.
Wszystkie kursy realizowane sg tylko w dni nauki szkolne;.

Obecnie istnicjgca sie¢ komunikacji regularnej na terenie powiatu grodziskiego taczy cztery
gminy z siedzibg powiatu. Zgodnie z informacjg przekazang przez Przedsigbiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim, w 2015 roku na pigciu wowczas

funkcjonujacych liniach, zostato przewiezionych ponad 210 tys. osob.

Najwiecej potaczen wystepuje w relacji Grodzisk Mazowiecki — Zabia Wola, wynika to
z faktu, iz gmina Zabia Wola jest druga co do wielkosci gminag w powiecie grodziskim oraz z
braku na terenie gminy alternatywnego dla komunikacji autobusowej, $rodka komunikacji
zbiorowej. Przez teren gminy Zabia Wola nie przebiega Zadna linia kolejowa obstugujaca
ruch pasazerski, CO W znacznym stopniu determinowato konieczno$¢ wyznaczania wigkszej
ilosci szlakéow komunikacji autobusowej. Obecnie polaczenie gminy Zabia Wola z
Grodziskiem Mazowiecki oferuje podréoznym kilka réznych tras przejazdu zapewniajac
obstluge komunikacyjng wiekszoéci miejscowosci w gminie Zabia Wola. Natomiast
polaczenie gminy Baranow z Grodziskiem Mazowieckim przebiega na dwoch kierunkach
(przez Jaktoréw oraz Izdebno Koscielne). Dzigki takiemu rozwigzaniu, zapewniony jest
dostgp do komunikacji zbiorowej szerokiej grupie mieszkancéw gminy Barandéw, a takze

mieszkancom gminy Jaktorow i Grodzisk Mazowiecki.

4.2. Wojewodzkie przewozy pasazerskie przebiegajace przez powiat grodziski.

Zgodnie z ustawa o transporcie drogowym wykonywanie przewozow regularnych na obszarze
wojewodztwa wymaga zezwolenia wydanego na wniosek przedsigbiorcy przez marszatka
wojewodztwa. Obecnie przez teren powiatu grodziskiego przebiega 12 linii komunikacji
autobusowej, funkcjonujagcych na podstawie zezwolen wydanych przez marszatka
wojewodztwa mazowieckiego. Linie obslugiwane s3 przez dwoch przewoznikow:
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. oraz

MIM Trans z siedzibg w Nowej Bukowce.
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. 0.0. przewozy
wojewodzkie, ktorych relacje przebiegaja przez teren powiatu grodziskiego, wykonuje na

nastepujacych liniach:

e Zyrardow — Grodzisk Mazowiecki — Pruszkow, linia realizowana na podstawie
zezwolenia nr 00225/W;

e Chylice Kolonia — Grodzisk Mazowiecki — Pruszkéw — Warszawa, linia realizowana
na podstawie zezwolenia nr 0000443/XW/7,;

e Grodzisk Mazowiecki — Leszno — Roztoka, linia realizowana na podstawie
zezwolenia nr 00226/W;

e Grodzisk Mazowiecki — Brwinow — Pruszkow, linia realizowana na podstawie

zezwolenia nr 0001074;

e Grodzisk Mazowiecki — Btonie — Nowy Dwor Mazowiecki — Plock, linia realizowana

na podstawie zezwolenia nr 00275/W,

e Grodzisk Mazowiecki — Radziejowice — Mszczonow, linia realizowana na podstawie
zezwolenia nr 00100/W;

e Grodzisk Mazowiecki — Leszno — Kampinos, linia realizowana na podstawie
zezwolenia nr  00224/W;

e Grodzisk Mazowiecki — Btonie — Leszno, linia realizowana na podstawie zezwolenia
nr 0000951/XW/1;

e Grodzisk Mazowiecki — Btonie — Leszno — Roztoka — Kampinos, linia realizowana na

podstawie zezwolenia nr 00217/W.

MIM Trans z siedzibg w Nowej Bukowce, przewozy wojewodzkie, ktérych relacje

przebiegaja przez teren powiatu grodziskiego, wykonuje na nastepujgcych liniach:

e Zyrardow — Mszczonéow — Wolica, linia realizowana na podstawie zezwolenia
nr 0001076;

e Piotrkowice — Nadarzyn — Warszawa, linia realizowana na podstawie zezwolenia
nr 0000841/1,;
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e Mszczonow — Nadarzyn — Warszawa, linia realizowana na podstawie zezwolenia
nr 0000779/XW/A4.

Przez teren  powiatu  grodziskiego  przebiegaja rowniez linie  komunikacji
miedzywojewddzkich obstugiwanych przez Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j

w Skierniewicach.

4.3. Komunikacja miejska.

Miejska komunikacja autobusowa realizowana na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki jest
obslugiwana przez spotke Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku
Mazowieckim. Sie¢ polaczen komunikacyjnych na terenie gminy zapewnia bardzo dobra
obstluge terendw intensywnie zagospodarowanych, natomiast pozostalte tereny sa obstugiwane
na tyle, na ile pozwala na to uklad drog utwardzonych. Czgstotliwos¢é kursowania
dostosowana jest do potrzeb mieszkancéw gminy w szczego6lnosci w zakresie transportu do
pracy i szkot. Komunikacja miejska w Grodzisku Mazowieckim, peini rowniez istotng role w
dojazdach podréznych do dworca kolejowego, skad moga kontynuowac dalsza podroz
pociggiem. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. z
0.0. realizuje komunikacje miejskg, na podstawie zezwolen wydanych przez burmistrza

miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki.

Obecnie na obszarze gminy spdtka PKS w Grodzisku Mazowieckim wykonuje swoje

przewozy w ramach komunikacji miejskiej sktadajacej sie z 12 linii:

e linia nr 1 (Wtadkéw Petla — Kozerki — Grodzisk Maz. dw. PKP — Kozerki — Wtadkow
Petla);

e linia nr 2 (Urszulin — Makéwka);
e linia nr 3 (Radonie — Ktudno);
e linia nr 4 (Izdebno Petla — Radonie Petla);

e linianr 5 (Grodzisk Maz. dw. PKP — Izdebno przez Kozery Stare);
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e linia nr 6 (Marynin — Ktudno Nowe);

e linia nr 7 (Grodzisk Maz. Szpital — Grodzisk Maz. WKD — Grodzisk Maz. dw. PKP —
Osiedle Teligi — Grodzisk Maz. dw. PKP — Grodzisk Maz. WKD — Grodzisk Maz.
Szpital);

e linia nr 8 (Grodzisk dw. PKP — Czarny Las — Makéwka);

e linia nr 9 (Grodzisk Maz. Szpital — Marynin/Urszulin);

e linia nr 10 (Grodzisk Maz. Szpital — Ksigzenice);

e linianr 11 (Grodzisk Maz. dw. PKP — Czarny Las — Grodzisk dw. PKP);

e linianr A (Grodzisk Maz. dw. PKP — Adamowizna - Grodzisk Maz. dw. PKP).

4.4. Infrastruktura przystankowa.

Na terenie powiatu grodziskiego znajduje si¢ jedna stacja i 14 przystankow kolejowych
obstugujacych ruch pasazerski, ponadto zlokalizowanych jest ponad 400 przystankow
autobusowych (miejskich i pozamiejskich) oraz jeden gléwny przystanek (poczatkowy
i koncowy), ktory znajduje si¢ w Grodzisku Mazowieckim, przy stacji PKP, stanowiacy

glowny wezet przesiadkowy w powiecie grodziskim.

Najwiekszym mankamentem infrastruktury przystankowej na terenie powiatu grodziskiego
jest fakt, ze wigkszo$¢ przystankow autobusowych nie jest wyposazona w zatoki. Petle

i przystanki koncowe sg czesto tylko prowizorycznie utwardzone.

Dla prawidlowego okreslenie dostepnosci mieszkanca do infrastruktury przystankowe;j

przyjmuje si¢, ze odleglosci akceptowalne przez pasazerow, odpowiednio wynoszg:

— 300-400 m od przystanku komunikacji autobusowej w strefie miejskiej i strefie

wysokiej zabudowy,
— 800-1000 m w strefie peryferyjnej i podmiejskiej o niskiej zabudowie,

— 1000-1200 m w przypadku kolei.
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Najlepsza dostgpnos¢ mieszkancow do przystankow autobusowych lub kolejowych, posiada
gmina Grodzisk Mazowiecki oraz miasta: Milanéwek oraz Podkowa Le$na. Ulokowanie
przystankdw w pozostatych gminach jest zadowalajace, jednak zauwaza si¢ problemy
z zapewnieniem kazdemu mieszkancowi rownego dostepu do infrastruktury przystankowe;.
Ma to zwigzek z faktem, ze pozostale gminy powiatu sg gminami wiejskimi 0 duzym

rozproszeniu zabudowy.

4.5. Dostepnosé publicznego transportu zbiorowego dla osob niepelmosprawnych
oraz os6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Zasada powszechno$ci dostepu obywateli do publicznego transportu zbiorowego, stawia
przed organizatorem publicznego transportu zbiorowego zadanie zorganizowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej za pomocg takich $rodkow transportu oraz
infrastruktury  przystankowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej (samodzielnego lub
z opiekunem), nie utrudnionego korzystania z transportu publicznego. Najwazniejszym
elementem dostepnosci systemu transportowego dla oséb niepelnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest eliminacja barier utrudniajacych poruszanie
si¢ i orientacje w obrebie stacji i przystankoéw kolejowych oraz autobusowych. Dla sprawnego
funkcjonowania systemu transportowego istotne s3 wezly przesiadkowe, dlatego
W szczegdlnosci te miejsca powinny posiadac niezbedne elementy wyposazenia utatwiajgcego
korzystanie z nich przez osoby niepelnosprawne lub o ograniczonych mozliwo$ciach

ruchowych.

Obecnie w przewozach realizowanych transportem autobusowym prawie wszystkie pojazdy
uzytkowane przez przewoznikdéw drogowych na terenie powiatu grodziskiego to autobusy nie
przystosowane do obstugi 0sob 0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Jednak za
sprawa wymogow stawianych operatorom publicznego transportu zbiorowego w zakresie
posiadanego taboru, dostgpno$¢ do systemu transportowego przez osoby o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych systematycznie bedzie si¢ poprawiata. Istotnym jest takze fakt, ze
obowigzek zapewnienia dostgpnosci dla os6b 0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych,

spoczywa takze na samych zarzadcach przystankow. Zaktada si¢ ze w najblizszej przysztosci
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wszystkie nowo budowane Ilub przebudowywane przystanki bedg juz projektowane

Z uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych.

Obecna sie¢ komunikacji autobusowej realizowana na terenie powiatu grodziskiego
(uwzgledniajac korelacje - oczekiwania podroznych a optacalno$¢ przewozu) optymalnie
zaspakaja potrzeby transportowe mieszkancow. Stanowi punkt wyjscia dla planowanego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dzigki trzem linig kolejowym, przebiegajacym
przez Powiat Grodziski, planowany rozw6j publicznego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie ukierunkowany na potaczeniu gmin z gldownymi weztami
przesiadkowymi znajdujacymi si¢ przy stacjach (przystankach) kolejowych. Takie
rozwigzanie uwzglednia zalozenia zawarte w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa mazowieckiego. Wobec powyzszego organizator
tworzac sie¢ publicznego transportu zbiorowego bedzie dazyt do integracji komunikacji
autobusowej dzialajacej na terenie powiatu grodziskiego z transportem kolejowym. Tak
zaplanowana sie¢ komunikacyjna powinna zmniejszy¢ natezenie ruchu na drogach powiatu
grodziskiego a w konsekwencji poprawi¢ atrakcyjno$¢ powiatu grodziskiego zaré6wno dla

przysztych jak 1 obecnych inwestorow.

Obecnie jak i w najblizej przyszlosci szybkie zaludnianie obszarow do tej pory rolniczych
bedzie gldéwnym czynnikiem wyznaczajacym kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Permanentny monitoring obszarow o duzej wspotczynniku zaludnienia, pozwoli

na szybka reakcje na zapotrzebowanie komunikacyjne mieszkancow tych obszardw.

6. Planowanie sieci komunikacyjnej na terenie powiatu grodziskiego.

Publiczny transport zbiorowy na terenie powiatu grodziskiego bedzie sktadat si¢ z pigciu linii
komunikacyjnych, zaprojektowanych na podstawie obecnie istniejagcej komunikacji
powiatowej. Podstawowymi kryteriami, ktore zadecydowaty o ksztalcie projektowanej sieci

powiatowych przewozdw o charakterze uzyteczno$ci publicznej byty:

o wielkos$¢ obecnych potokow pasazerskich,
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e zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym,

e zapewnienie potgczen pomiedzy miejscowosci bez komunikacji kolejowej a glownym
weztem przesiadkowym (autobus-kolej) znajdujacym si¢ w miescie Grodzisk

Mazowiecki.

Plan zroéwnowazonego transportu publicznego transportu zbiorowego dla powiatu

grodziskiego, zaktada utworzenie linii komunikacyjnych relacji:
1) Grodzisk Mazowiecki - Boza Wola przez Ceglow.

Linia o dtugosci 18 kilometrow taczaca Grodzisk Mazowiecki (poczatek linii - przystanek
zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki) z Boza Wola (koniec linii -
przystanek zlokalizowany przy szkole w bliskiej odleglosci od przystanku kolejowego Boza
Wola). Tak poprowadzona linia bedzie zapewniata komunikacj¢ publiczng mieszkancom
zamieszkujacym miejscowosci: Chlebnia, Dabrowka, Zablotnia, Izdebno Koscielne, Cegléw
i Boza Wola. Mieszkancy miejscowosci przez, ktore bedzie przebiegaé linia komunikacyjna,
poprzez wezty przesiadkowe zlokalizowana przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki oraz
przystanek kolejowy Boza Wola, beda mieli zapewniony dostep do linii kolejowych
taczacych Powiat Grodziski z Warszawa, Skierniewicami lub Lowiczem. W zwigzku
z faktem, ze linia komunikacyjna Grodzisk Mazowiecki - Boza Wola, swoj bieg zaczyna
i konczy na przystanku autobusowym zlokalizowanym w centralnym punkcie Grodziska
Mazowieckiego, znajdujagcym si¢ w odleglosci okoto 500 metréw od Zespotu Szkét nr 1
w Grodzisku Mazowieckim oraz 750 metrow od Zespotu Szkot Technicznych i Licealnych
nr 2 w Grodzisku Mazowieckim, stanowi dogodny $rodek transportu dla mtodziezy uczacej
si¢ w tych szkotach. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze przystanki zlokalizowane na tej
linii sg usytuowane w bliskiej odleglosci od trzech szkét podstawowych i dwoch gimnazjow
(Zespot Szkot im. ks. Jana Twardowskiego w Bozej Woli, Szkola Podstawowa im.
Klementyny z Tanskich Hoffmanowej w Izdebnie Kos$cielnym, Szkota Podstawowa Nr 4 im.
J. Joteyko, Gimnazjum Nr 1 im. Noblistow Polskich w Grodzisku Mazowieckim). Taki
przebieg linii zapewni publiczny transport zbiorowy dorostym mieszkancom dojezdzajacym
do pracy, jak rowniez miodziezy uczacej si¢ w szkotach zlokalizowanych na terenie powiatu.
Ponadto linia stanowi¢ bedzie uzupehlienie komunikacji miejskiej operujacej na terenie
gminy Grodzisk Mazowiecki. Majac na uwadze powyzsze, planuje si¢ aby rozklad jazdy
i liczba kursow odzwierciedlala rzeczywiste potrzeby podroznych. Zatem glownym

determinantem w tworzeniu rozktadu jazdy bedzie uwzglgdnienie rozktadu jazdy Kolei
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Mazowieckich oraz godzin rozpoczgcia 1 zakonczenia nauki w szkotach ponadgimnazjalnych

z terenu powiatu grodziskiego.
2) Grodzisk Mazowiecki - Stubica Wies.

Linia o dhlugosci 15 kilometréw taczaca Grodzisk Mazowiecki (poczatek linii - przystanek
zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki) z Stlubica Wie$ znajdujaca si¢
W zachodniej cze$ci gminy Zabia Wola. Linia bedzie zapewniala komunikacje publiczna
mieszkancom zamieszkujagcym miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki, Odrano Wola,
Adamowizna, Osowiec, Musuty, Wycinki Osowskie, Jozefina, Bukowka, Oddziat i Stubica.
Mieszkancy miejscowosci przez, ktdre bedzie przebiega¢ linia komunikacyjna, poprzez wezet
przesiadkowy zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki bedg mieli
zapewniony dostep do linii kolejowej taczacej Powiat Grodziski z Warszawa lub
Skierniewicami. Ma to duze znaczenie dla osob dojezdzajacych do pracy poza obszar powiatu
grodziskiego. W zwigzku z faktem, ze linia komunikacyjna Grodzisk Mazowiecki - Stubica,
swoj bieg zaczyna i konczy na przystanku autobusowym zlokalizowanym w centralnym
punkcie Grodziska Mazowieckiego, znajdujacym si¢ w odleglosci okoto 500 metréw od
Zespotu Szkét nr 1 w Grodzisku Mazowieckim oraz 750 metrow od Zespolu Szkoét
Technicznych i Licealnych nr 2 w Grodzisku Mazowieckim, stanowi dogodny srodek
transportu dla mtodziezy uczacej si¢ w tych szkotach. Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze
przystanki zlokalizowane na tej linii sg usytuowane w bliskiej odleglosci od trzech szkot
podstawowych i jednego gimnazjum (Gimnazjum im. Jozefa Chetmonskiego w Jozefinie,
Szkota Podstawowa im. Kawalerow Orderu USmiechu w Jozefinie, Szkola Podstawowa im.
doktora Mateusza Chelmonskiego w Adamowiznie, Szkota Podstawowa nr 1 im. Henryka
Sienkiewicza w Grodzisku Mazowieckim). Taki przebieg linii zapewni publiczny transport
zbiorowy dorostym mieszkancom dojezdzajacym do pracy, jak rowniez mtodziezy uczacej si¢
w szkotach zlokalizowanych na terenie powiatu. Ponadto linia stanowi¢ bedzie uzupehienie
komunikacji miejskiej operujacej na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Majac na uwadze
powyzsze, planuje si¢ aby rozktad jazdy i liczba kurséw odzwierciedlata rzeczywiste potrzeby
podréznych. Zatem gldownym determinantem w tworzeniu rozkladu jazdy bedzie
uwzglednienie rozktadu jazdy Kolei Mazowieckich oraz godzin rozpoczecia i zakonczenia

nauki w szkotach ponadgimnazjalnych z terenu powiatu grodziskiego.
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3) Grodzisk Mazowiecki - Kaski.

Linia o dlugosci 25 kilometrow taczaca Grodzisk Mazowiecki (poczatek linii - przystanek
zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki) z miejscowoscig Kaski znajdujaca
si¢ w potnocno-zachodniej cze$ci gminy Baranéw. Jest to jedyna linia ze wszystkich
planowanych, ktéra swoim zasiggiem obejmuje trzy gminy znajdujgce si¢ na terenie powiatu
grodziskiego. Linia bedzie zapewniata komunikacje publiczng mieszkancom zamieszkujgcym
miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki, Kozerki, Jaktoréw, Jaktorow-Kolonia, Budy Zosine,
Kopiska Male, Baranoéw, Drybus, Nowa Pulapina, Kaski. Mieszkancy miejscowosci przez,
ktore bedzie przebiega¢ linia komunikacyjna, poprzez wezty przesiadkowe zlokalizowana
przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki oraz przystanek kolejowy Jaktorow, beda mieli
zapewniony dostep do linii kolejowych taczacych Powiat Grodziski z Warszawg lub
Skierniewicami. Ma to duze znaczenie dla 0s6b dojezdzajacych do pracy poza obszar powiatu
grodziskiego. W zwiazku z faktem, ze linia komunikacyjna Grodzisk Mazowiecki - Kaski,
swoj bieg zaczyna i konczy na przystanku autobusowym zlokalizowanym w centralnym
punkcie Grodziska Mazowieckiego, znajdujacym si¢ w odlegtosci okoto 500 metréow od
Zespotu Szkot nr 1 w Grodzisku Mazowieckim oraz 750 metrow od Zespotu Szkot
Technicznych i Licealnych nr 2 w Grodzisku Mazowieckim, stanowi dogodny s$rodek
transportu dla mtodziezy uczacej si¢ w tych szkotach. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
przystanki zlokalizowane na tej linii sg usytuowane w bliskiej odlegtosci szkot podstawowych
1 gimnazjow (Zespol Szkot im. Orla Bialego w Kaskach, Zespot Szkét im. Jana Pawla 11
w Baranowie, Zespot Szkolno-Przedszkolny w Jaktorowie, Szkola Podstawowa nr 1 im.
Henryka Sienkiewicza w Grodzisku Mazowieckim). Taki przebieg linii zapewni publiczny
transport zbiorowy dorostym mieszkancom dojezdzajacym do pracy, jak roéwniez mtodziezy
uczacej sie¢ w szkotach zlokalizowanych na terenie powiatu. Ponadto linia stanowi¢ bedzie
uzupelnienie komunikacji miejskiej operujacej na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Majac
na uwadze powyzsze, planuje si¢ aby rozklad jazdy i1 liczba kursow odzwierciedlata
rzeczywiste potrzeby podroéznych. Zatem gltownym determinantem w tworzeniu rozktadu
jazdy bedzie uwzglednienie rozktadu jazdy Kolei Mazowieckich oraz godzin rozpoczgcia

I zakonczenia nauki w szkotach ponadgimnazjalnych z terenu powiatu grodziskiego.
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4) Grodzisk Mazowiecki - Petrykozy.

Linia o dlugosci 24 kilometrow taczaca Grodzisk Mazowiecki (poczatek linii - przystanek
zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki) z miejscowoscig Petrykozy
znajdujacy sic w najdalej na potudnie wysunieta czeécia gminy Zabia Wola. Linia bedzie
zapewniata komunikacje¢ publiczng mieszkancom zamieszkujgcym miejscowosci: Grodzisk
Mazowiecki, Odrano Wola, Adamowizna, Osowiec, Musuty, Wycinki Osowskie, Jozefina,
Zabia Wola, Kalen, Ciepte, Skuly, Bartoszowka, Piotrkowice, Grzegorzewice, Lasek,
Petrykozy. Mieszkancy miejscowosci przez, ktore begdzie przebiega¢ linia komunikacyjna,
poprzez wezet przesiadkowy zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki beda
mieli zapewniony dostep do linii kolejowej taczacej Powiat Grodziski z Warszawg lub
Skierniewicami. Ma to duze znaczenie dla 0s6b dojezdzajacych do pracy poza obszar powiatu
grodziskiego. W zwigzku z faktem, ze linia komunikacyjna Grodzisk Mazowiecki -
Petrykozy, swo0j bieg zaczyna 1 konczy na przystanku autobusowym zlokalizowanym
W centralnym punkcie Grodziska Mazowieckiego, znajdujacym si¢ w odlegtosci okoto 500
metrow od Zespotu Szkot nr 1 w Grodzisku Mazowieckim oraz 750 metréw od Zespotu Szkot
Technicznych i Licealnych nr 2 w Grodzisku Mazowieckim, stanowi dogodny srodek
transportu dla mtodziezy uczacej si¢ w tych szkotach. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
przystanki zlokalizowane na tej linii sg usytuowane w bliskiej odlegtosci od czterech szkoét
podstawowych i jednego gimnazjum (Szkota Podstawowa im. Marii Kownackiej w Skutach,
Gimnazjum im. Jozefa Chelmonskiego w Jozefinie, Szkota Podstawowa im. Kawalerow
Orderu Usmiechu w Jozefinie, Szkota Podstawowa im. doktora Mateusza Chetmonskiego
w Adamowiznie, Szkota Podstawowa nr 1 im. Henryka Sienkiewicza w Grodzisku
Mazowieckim). Taki przebieg linii zapewni publiczny transport zbiorowy dorostym
mieszkancom dojezdzajacym do pracy, jak rowniez mlodziezy uczacej si¢ w szkotach
zlokalizowanych na terenie powiatu. Ponadto linia stanowi¢ bgdzie uzupetnienie komunikacji
miejskiej operujacej na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Majac na uwadze powyzsze,
planuje si¢ aby rozklad jazdy i liczba kurséw odzwierciedlata rzeczywiste potrzeby
podroznych. Zatem gléwnym determinantem w tworzeniu rozktadu jazdy bedzie
uwzglednienie rozktadu jazdy Kolei Mazowieckich oraz godzin rozpoczecia i zakonczenia

nauki w szkotach ponadgimnazjalnych z terenu powiatu grodziskiego.
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5) Grodzisk Mazowiecki - Zareby.

Linia o dlugosci 18 kilometrow taczaca Grodzisk Mazowiecki (poczatek linii - przystanek
zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki) z miejscowoscia Zargby
znajdujaca sie we wschodniej czesci gminy Zabia Wola. Linia bedzie zapewniata
komunikacje publiczng mieszkancom zamieszkujagcym miejscowosci: Grodzisk Mazowiecki,
Kady, Opypy, Ksiazenice, Marynin, Siestrzen, Zelechow, Ojrzanéw, Zareby. Mieszkancy
miejscowosci przez, ktore bedzie przebiega¢ linia komunikacyjna, poprzez wezet
przesiadkowy zlokalizowany przy stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki, beda mieli
zapewniony dostep do linii kolejowej taczacej Powiat Grodziski z Warszawg lub
Skierniewicami. Ma to duze znaczenie dla os6b dojezdzajacych do pracy poza obszar powiatu
grodziskiego. W zwigzku z faktem, ze linia komunikacyjna Grodzisk Mazowiecki - Zargby,
swoj bieg zaczyna i konczy na przystanku autobusowym zlokalizowanym w centralnym
punkcie Grodziska Mazowieckiego, znajdujacym si¢ w odleglosci okoto 500 metréw od
Zespotu Szkét nr 1 w Grodzisku Mazowieckim oraz 750 metrow od Zespolu Szkot
Technicznych i Licealnych nr 2 w Grodzisku Mazowieckim, stanowi dogodny srodek
transportu dla mtodziezy uczacej si¢ w tych szkotach. Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze
przystanki zlokalizowane na tej linii sa usytuowane w bliskiej odlegtosci od trzech szkot
podstawowych (Szkota Podstawowa im. Stefanii Dziewulskiej w Ojrzanowie, Szkota
Podstawowa w Ksigzenicach, Szkota Podstawowa nr 1 im. Henryka Sienkiewicza
w Grodzisku Mazowieckim). Taki przebieg linii zapewni publiczny transport zbiorowy
dorostym mieszkancom dojezdzajacym do pracy, jak rowniez mlodziezy uczacej si¢
w szkotach zlokalizowanych na terenie powiatu. Ponadto linia stanowi¢ bedzie uzupetienie
komunikacji miejskiej operujacej na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Majac na uwadze
powyzsze, planuje si¢ aby rozklad jazdy i liczba kursow odzwierciedlata rzeczywiste potrzeby
podroznych. Zatem gléwnym determinantem w tworzeniu rozkladu jazdy bedzie
uwzglednienie rozktadu jazdy Kolei Mazowieckich oraz godzin rozpoczgcia 1 zakonczenia

nauki w szkotach ponadgimnazjalnych z terenu powiatu grodziskiego.

7. Zrédiai formy finansowania uslug przewozowych.

Wykonywanie przez operatora przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej na terenie
powiatu grodziskiego, bedzie finansowane z przychodow ze sprzedazy biletoéw oraz doptat

pochodzacych z budzetu panstwa, wyptacanych w formie rekompensaty za utracone
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przychody w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow

w publicznym transporcie zbiorowym.

8. Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego.

Planuje si¢ dokona¢ wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego w trybie ustawy
z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (tekst jednolity Dz. U.
z 2015 r., poz. 113 z pdzn. zm.). Argumentem uzasadniajgcym ten tryb wyboru operatora jest
fakt, ze zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, zobowigzania organizatora
transportu publicznego wobec operatora nie beda obejmowaty stusznego zysku ani pokrywaty
strat z tytulu prowadzonej przez przewoznika dziatalno$ci. Starosta grodziski bedacy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu grodziskiego, bedzie
jedynie udzielal rekompensat (doptat) z tytulu stosowania przez operatora ulg ustawowych.
Srodki na pokrycie doplat z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do bezptatnych lub
ulgowych przejazdow pokrywane beda z budzetu panstwa. Dysponentem Srodkéw

finansowych bedzie marszatek wojewodztwa mazowieckiego.

Przedmiotem umowy zawartej pomigdzy organizatorem a operatorem, bedzie $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu grodziskiego.

Umowa w szczegolnos$ci bedzie zawierala:

1) opis ustug wynikajacych z zamowienia;

2) sie¢ komunikacyjna, ktorej dotyczy umowa;
3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakos$ci ustug §wiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do $rodkoéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb osob

niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewo6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie Prawo

przewozowe,
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7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug $wiadczonych

w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

8) sposdb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz
przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji uslug $wiadczonych

w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazerow na danej

linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacj¢ ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg

ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku wystagpienia okoliczno$ci uniemozliwiajacych wykonywanie tych ustug

Z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strong¢ umowy, ktdéra jest zobowigzana do podania do publicznej wiadomosci tresci
rozktadow jazdy, cennika oraz regulaminu przewozu oséb w publicznym transporcie

zbiorowym;
13) sposob dystrybucji biletow;

14) strong umowy, ktora obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow

komunikacyjnych 1 dworcow z ich wlascicielami lub zarzadzajacymi;

15) zasady wspolpracy przy tworzeniu i1 aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy

funkcjonowania przewozow;
16) kary umowne;
17) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Organizator wszczyna postgpowanie przez publikacje ogloszenia o koncesji. Ogloszenie
o0 koncesji na wustugi bedzie zamieszczone w Biuletynie Zamowien Publicznych,
udostepnianym na stronach portalu internetowego Urzedu Zamoéwien Publicznych.

Zainteresowany podmiot sktada wniosek o zawarcie umowy koncesji, zawierajacy
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oswiadczenie o zgtoszeniu udzialu w postgpowaniu oraz oswiadczenie o spetnianiu opisanych
w ogloszeniu o koncesji warunkow udziatu. Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej
oferty na podstawie warunkow i kryteriow okre§lonych w specyfikacji istotnych warunkéw
zamoOwienia, zawiera umowe¢ z oferentem, ktorego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza
nie wczesniej niz w terminie 10 dni od dnia przestania oferentom informacji o wyborze oferty
najkorzystniejszej faksem lub drogg elektroniczna, a w przypadku przestania informacji

W inny sposob - nie wezesniej niz w terminie 15 dni od dnia jej przestania.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym umowa moze by¢ zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego organizator wydaje operatorowi zaswiadczenie
potwierdzajace posiadanie przez operatora uprawnien do wykonywania publicznego

transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej.

9. Pozadany standard uslug przewozowych.

Przew6z 0s6b wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego realizowany
na terenie powiatu grodziskiego musi by¢ na tyle atrakcyjny dla podroznych aby przekonac
mieszkancow do korzystania z tego rodzaju transportu. Dotyczy to gléwnie osob, ktoére

dotychczas poruszaty si¢ wtasnym $rodkiem transportu.
Glownymi czynnikami zachecajacymi do korzystania z komunikacji publicznej beda:
e standard przewozow, do ktorego nalezy zaliczy¢ jako$¢ taboru,
e Dbezpieczenstwo podroznych,
e Czas przejazdu,
e wygode pasazera.

Ponadto waznym elementem sktadajagcym si¢ na standard ustug przewozowych jest rowniez
aspekt zwiazany z ochrong $rodowiska. Aby zapewni¢ jak najmniejsze oddziatywanie
transportu publicznego na $rodowisko naturalne, powiat grodziski bedzie dazyt do wyboru

operatora publicznego transportu zbiorowego dysponujacego nowoczesnym taborem.
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Jednym z gtownych priorytetow przy tworzeniu publicznego transportu zbiorowego jest
uwzglednienie potrzeb 0sob niepetnosprawnych, w tym celu powiat grodziski bedzie dazyt do
zapewnienia takim osobom jak najbardziej komfortowej podrdzy na liniach organizowanych
przez staroste grodziskiego. Dziatania te b¢da opiera¢ si¢ w gtdéwnej mierze na zapewnieniu
taboru przystosowanego do obstugi 0sob niepetnosprawnych w tym o0s6b o ograniczonej

zdolnos$ci ruchowej oraz dostosowaniu infrastruktury przystankowej.

10. Sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Podstawowym systemem informowania pasazera o obowiazujacym rozktadzie jazdy i cenach
biletow jest zamieszczanie tych informacji na stupach przystankowych, wiatach lub innych
wskazanych na przystanku miejscach. Informacje o przebiegu konkretnej linii
komunikacyjnej, z zaznaczonymi weztami przesiadkowymi, powinny znalez¢ si¢ takze

w samym autobusie.

Jednak jako spoteczenstwo informacyjne, gdzie niemal kazdy mieszkaniec ma dostgp do
internetu, konieczne bedzie stworzenie odpowiedniej strony internetowej zawierajacej

informacje dotyczace:
e obowigzujacego rozktadu jazdy,

e schematu linii komunikacji publicznego transportu zbiorowego z zaznaczonymi

przystankami i zintegrowanymi we¢ztami przesiadkowymi,
e cen biletow 1 stosowanych ulgach.

Przy zalozeniu, ze stworzona sie¢ komunikacyjna bedzie siecia odpowiadajaca
zapotrzebowaniom mieszkancow 1 nie bedzie potrzeby czgstych zmian, mozna zleci¢
wydrukowanie biuletynu informacyjnego o dostgpnej sieci komunikacyjnej. Biuletyn moze
by¢ potaczony z innymi informacjami np. w zakresie stuzby zdrowia, godzin otwarcia

urzedow, bibliotek oraz innych waznych z punktu mieszkanca miejsc.

W  przysztosci, gdy planowana sie¢ bedzie cieszy¢ si¢ duzym zainteresowaniem

mieszkancow, a linii komunikacyjnych bedzie przybywaé, w celu poprawy jakosci obstugi,
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nalezy stworzy¢ infolinie dotyczaca sieci publicznego transportu zbiorowego na terenie

powiatu grodziskiego. Zakres informacji dostgpnych pod uruchomiong infolinig dotyczylby:
e rozktadu jazdy,
¢ informacji o zintegrowanych weztach przesiadkowych,

e informacji o cenach biletow i ulgach stosowanych na liniach, ktoérych organizatorem

jest powiat grodziski;
e miejsc gdzie mozna zakupi¢ bilety miesieczne;

e informacji o wystepujacych utrudnieniach lub awariach wptywajacych na

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.

11. Ochrona Srodowiska naturalnego.

Jednym z zadan stojacych przed planowaniem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego jest optymalizacja potaczen komunikacji zbiorowej, tak aby
zaspokajaty podstawowe zapotrzebowania mieszkancow w zakresie transportu publicznego.
Lepsze zarzadzanie siecig komunikacyjnag ma na celu sklonienie mieszkancow powiatu do
zastapienia transportu indywidualnego, transportem zbiorowym. W zakresie ochrony
srodowiska bedzie to mialo pozytywny wplyw na ograniczanie iloSci emisji gazow
cieplarnianych. Zmniejszenie emisji gazow wydzielanych przez pojazdy samochodowe

powinno przetozy¢ si¢ na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Realizacja komunikacji publicznej okreslonej w niniejszym planie nie bedzie stwarzala
negatywnego oddziatywania na gleby oraz zasoby wodne. Sie¢ komunikacyjna przewidziana
w planie zrbwnowazonego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego, bedaca siecig
0 charakterze uzytecznosci publicznej, bedzie realizowana po istniejgcych drogach. Planuje
si¢ w przysztosci stopniowe wprowadzanie do obstugi linii uzyteczno$ci publicznej, autobusy

spetniajace coraz wyzsze normy ochrony srodowiska.

12. Obowiazujace uprawnienia do przejazdéw ulgowych.

Obecnie obowigzujgce rozwigzania ustawowe, w zakresie ulg stosowanych w przewozach

pasazerskich, mozna podzieli¢ na dwie kategorie. Pierwsza kategoria dotyczy uprawnien do
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ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego w regularnych
przewozach o0so6b, wykonywanych przez uprawnionych przewoznikow kolejowych
i autobusowych, natomiast druga kategoria dotyczy komunikacji miejskiej. Pierwsza
kategorie ulg stosowanych w przejazdach $srodkami publicznego transportu zbiorowego,
reguluje ustawa z dnia z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. Poz. 1138
Z pozn. zm.). Druga kategoria ulg stosowana jest na podstawie aktéw prawa miejscowego.
Zasady dotyczace drugiej kategorii regulowane sg przez wlasciwe jednostki samorzadu
terytorialnego bedace organizatorami publicznego transportu zbiorowego, ktore komunikacje

miejska finansuja z wlasnego budzetu.

Zgodnie z obecnie obowigzujaca ustawg o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych
uprawnien do bezplatnych lub ulgowych przejazdow pokrywane sa z budzetu panstwa.
Samorzady wojewodztw przekazuja przewoznikom wykonujacym krajowe autobusowe
przewozy pasazerskie doplaty do tych przewozéw z tytulu stosowania obowigzujacych
ustawowych ulg w przewozach pasazerskich. Kwota doptaty stanowi roznicg¢ pomiedzy
warto$cig sprzedazy biletow obliczona wedlug cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg
a wartoscig sprzedazy tych biletow w cenach uwzgledniajacych ulgi. W nastgpstwie
wprowadzenia ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ulegly réwniez zmianie zasady
stosowania ulg ustawowych oraz ograniczono podmioty uprawnione do otrzymywania doptat
za ich stosowanie. Do 31 grudnia 2016 r. kazdy podmiot posiadajacy umowg z samorzadem
wojewddztwa stosujacy kasy rejestrujace, ktore umozliwiaja okreslenie kwoty doptat do
przewozow w podziale na poszczegolne kategorie ulg ustawowych, jest uprawniony
do otrzymywania doptat. Natomiast od 1 stycznia 2017 r. mozliwo$¢ uzyskania doplaty za
stosowanie ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym, jest przewidziana tylko dla przewoznikow (operatoréw) ktorzy beda mieli
podpisang umow¢ z organizatorem przewozOw o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.
W zakresie wyplaty rekompensat za stosowane ulgi, wlasciwym pozostanie budzet panstwa,
jednak za posrednictwem organizatora publicznego transportu zbiorowego. Organizator
przekazuje operatorowi rekompensatg, jezeli ten ponidst strate i zlozyl wniosek
0 rekompensatg w trybie okreslonym w umowie o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego natomiast organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione

przez operatora, stanowigce podstawe obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego
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wyniku weryfikacji, organizator wystepuje do wlasciwego marszatka wojewodztwa
z wnioskiem o przekazanie rekompensaty stanowigcej zwrot utraconych przychodéw z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym do wysokos$ci poniesionej z tego tytutu straty. W kontekscie do tego co napisano
wczesniej inaczej wyglada sytuacja przewoznikéw obstugujacy linie nie bedace liniami
o0 charakterze uzyteczno$ci publicznej. Przewoznik obshugujacy takie linie nie bedzie
obowigzany do stosowania uprawnien do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Natomiast gdy zdecyduje si¢ na honorowanie ulg ustawowych to nie

bedzie mogt ubiegac sie o zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowania takich ulg.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Gtownym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
grodziskiego bedzie zintegrowanie ustug transportu autobusowego z kolejowym jak réwniez
zintegrowanie komunikacji powiatowej z przewozami miejskimi i gminnymi. Taki kierunek
dzialania ma spowodowaé, ze publiczny transport zbiorowy oprocz funkcji jaka jest
zapewnianie transportu mieszkancom, bedzie rowniez ksztaltowal zachowania spoleczne
w zakresie ograniczania ruchu samochodowego. Aby tak si¢ stalo, rozwdj publicznego
transportu zbiorowego musi by¢ zalezny w gldéwnej mierze od samych mieszkancow,
poniewaz to mieszkancy wyznaczaja cele podrozy a tym samym pozadane kierunki rozwoju
transportu. Oczekuje si¢, ze w sytuacji w ktérej sie¢ komunikacji publicznej bedzie
zaspokajac¢ potrzeby transportowe mieszkancow w zakresie rozkladu jazdy i niskich kosztow
podrozy, mieszkancy porzucg dotychczasowe formy podrozy wilasnymi srodkami transportu
na rzecz komunikacji zbiorowej. Waznym aspektem organizacji transportu zbiorowego jest
rowniez konieczno$¢ ciagglego i dlugoterminowego obserwowania kierunkéw rozwoju
powiatu grodziskiego, na ktory sktadaja si¢ budowane nowe inwestycje a tym samym nowe
miejsca pracy. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego, nie tylko musi uwzgledniaé
obszary na ktorych sa budowane, ale przede wszystkim godziny w ktoérych mieszkancy musza
tam dojecha¢ lub wréci¢. Nie bez znaczenia ma rowniez fakt zmniejszajacego si¢ odptywu
mieszkancoOw powiatu grodziskiego do miejscowosci znajdujacych si¢ blizej Warszawy.
Z drugiej strony zwickszajaca si¢ atrakcyjno$¢ powiatu grodziskiego w zakresie
inwestycyjnym, przyczynia si¢ do stopniowego wzrostu naptywu mieszkancéw na tereny

powiatu grodziskiego z innych regionéw wojewddztwa mazowieckiego a nawet kraju.
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Koncentracja ludno$ci na obszarach pierwotnie rolniczych a obecnie przeksztatcanych
w tereny budownictwa mieszkaniowego, zasadniczo zwigksza popyt na ustugi transportowe
aco za tym idzie bedzie decydowalo o kierunkach rozwoju zaréwno sieci komunikacji
powiatowej jak i gminnej. Szacuje si¢, ze w przypadku gdy rozktad jazdy bedzie uwzgledniat
potrzeby mieszkancow przy jednoczesnym zwiekszaniu si¢ populacji zamieszkujacej tereny
przez ktore bedzie poprowadzona sie¢ powiatowych przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, spodziewany jest wzrost potoku pasazerow korzystajacych z komunikacji

autobusowej na terenie powiatu grodziskiego..

Publiczny transport zbiorowy organizowany na szczeblu powiatu bedzie uzupelnieniem oferty
komunikacji miejskiej organizowanej obecnie przez Gmine Grodzisk Mazowiecki
a w przysztosci, takze przez inne gminy powiatu. Celem opracowanej sieci powiatowych
przewozow pasazerskich jest skomunikowanie wigkszych miejscowosci w gminach z weztem
przesiadkowym znajdujacym si¢ w Grodzisku Mazowieckim. Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego zaktada, ze poszczegdlne gminy powiatu grodziskiego
beda organizowaty komunikacje gminng na obszarach peryferyjnych swoich gmin tworzac
potaczenia komunikacyjne z miejscowo$ciami przez ktdre beda przebiega¢ linie komunikacji

powiatowej.
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Il. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie powiatu
grodziskiego
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2. Poszczegolne linie komunikacyjne o charakterze uzytecznos$ci publicznej na terenie
powiatu grodziskiego.

Powiat Warszawski Zachodni

—— | Karolina .
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linia Grodzisk Maz - Petrykozy przez Grzegorzewice
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linia Grodzisk Maz - Zareby przez Ojrzanow
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linia Grodzisk Maz - Stubica przez Jozefine
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